SABRLY=

HYDRAULISK VRIPROPELLANLEGG

SABB HVP-25

BESKRIVELSE-
VEDLIKEHOLD-REPARASJON-
STYKKLISTE.

KOBLINGDRIVFLENS
MED FULL-SPLINE
FRA JANUAR 1996

SABB MOTOR A.S

P.O.Box 40 - 5031 BERGEN - NORWAY

Telefon 47-55-348800 Fax 47-55-348801 Telex 42559 SABBN

Form.: 977.521
Revidert/
Revised:
FEB.1996



INNHOLD

SPESIFIKASJONER HVP-25

BESKRIVELSE AV GEARET

DEMONTERING AV GEAR FRA MOTOR

DEMONTERING AV KOBLING

DEMONTERING AV HYDRAULIKKPUMPEHUS OG KOBLINGSSLEIDHUS
DEMONTERING AV OMSTYRINGSVEIV MED OLJEINNF@RINGS DELER
DEMONTERING AV GEAR

DEMONTERING AV SERVOSYLINDER

STARTING AV MOTOR

FEILSOKING

VEDLIKEHOLD

GEAROLIJE

SKIFTE AV OLJEFILTER

FETTSM@RING AV OLJETETNINGSRINGER

MONTERING AV PROPELLAKSEL

MONTERING AV FJERNBETJENING

MONTERING AV PROPELLHODE TIL AKSLING

DEMONTERING AV PROPELLBOSS FRA PROPELLAKSLING

3-BLADET HVP-PROPELLER TEGNING

BESTILLING AV RESERVEDELER

SIDE

10

11

12

14

14

14

14

15

17

18

19

20

21



ADVARSEL

Folg noye disse helse- og sikkerhetsregler:

Lostsittende eller for store kleer kan vaere meget
farlige nar man arbeider pé eller neer motorer eller
maskiner som gar.

Klzr som blir sterkt tilsglt av olje eller andre
stoffer kan medfere helsefare pd grunn av bergring med
huden i lang tid.

S4 langt det er praktisk mulig, ber man bare arbeide
pa eller i neerheten av motorer eller maskiner nér disse
star stille. Hvis dette ikke er mulig, er det viktig at

alt verktoy, alt proveutstyr og alle deler av kroppen
holdes godt klar av alle bevegelige motordeler.

Unng3 kontakt med varme eksosrer og lyddempere nir
disse ikke er vannkjelt. De er meget varme nir motoren
er i gang, og vil kunne forirsake brannsér.

Mange veesker som brukes i motorer kan medfere

alvorlige skader hvis de svelges eller skvetter inn 1

oynene. Hvis man svelger dieselolje, smareolje,

rensevaeske e.1., ma man seke LEGEHJELP SYEBLIKKELIG.

NB!
Ved slep/seiling m4 omstyringshendelen std i forreste posisjon. Vingene vrides da
1 akterover stilling.



SPESIFIKASJONER, HVP 25

TYPE: ¢ et e cececococoonsonces HVP 25
Reduksjon:......cceeeceoeccas 1,7:1 , 2,14:1 og 3.05:1
Reduksjonsbenevning:........ 1,7:1 , 2:1 og 3:1

Maks. inngDende dreiemoment: 245 Nm (25 kpm)

Dreieretning ut:............ Hryre (sett bakfra)
Oljetrykk:.......ciiveieennn 24 +- 2 bar

Oljetype: .ot neenannnns Motorolje SAE 15W/40
Oljemengde: .....cceoeeencens 2,25 liter, ekskl. oljekjrler.
Trekkstangvandring........... 34 mm +- O, 5mm
Akselforsetning (drop)...... 105 mm

Tilsetningsmoment\for\skruer:\M 8: 2.5 kpm
M10: 5.0 kpm

BESKRIVELSE AV GEARET,

Gearet leveres med reduksjon 1,7:1, 2,14:1 og 3.05:1.

Dreieretningen er venstregiende inn og hoyregiende ut.

GEARET BESTDR AV FRLGENDE HOVEDSYSTEMER:
1. Hydraulisk operert lamellkobling.

2. Koblingssleidhus og hydraulikkpumpehus.

3. Omstyringsveiv med oljeinnforingsdeler.

4. Reduksjonsgearhjul med hydr. stigningskontrollsystem.

5. Det ytre oljesystem, bestdende av filter, kjoler og med tilh. slange- og rerforbindelser.



DEMONTERING AV GEAR FRA MOTOR

1. Merk av skjetestykkets posisjon i forhold til trekkstengene og skru av skjotestykket.

2. Skru ut skruer i propellakselflens og skyv propellaksel tilbake.

3. Los oljeslanger mellom oljekjoler og gear.

4. Ta av luke 120 pé styrbord side og tem gearboksen for olje. V.hj.é.. en oljetemmepumpe.

5. Skru ut de 6 skruene som holder gear til motor. (Den 6. skruen ligger inne i gearet pd styrbord
side og ndes etter at luken er fjernet). Trekk gearet tilbake og opp.

Den videre demontering avhenger av hvilke deler som skal repareres.

Gearet bestdr av mange deler med serlig fin overflate. Veer derfor forsiktig ved reparasjon at
overflatene ikke skades. Etter hvert som delene demonteres, plasseres de pé et rent sted. Ver serlig
omhyggelig under sammenbyggingen igjen at delene er helt rene og ubeskadigete.

DEMONTERING AV KOBLINGEN

Koblingen er en hydraulisk operert lamellkobling, d.v.s. at innkoblingen skjer ved hjelp av oljetrykk.
Oljen leveres fra oljepumpen 45, via koblingssleiden 151 og videre frem til koblingen gjennom den
hulborete drivaksel 13 (141). Oljetrykket virker pé stempelet 18 som presses mot lamellene. Ved
utkobling slippes oljen til sumpen, og fjaerene 26 presser stempelet tilbake.

Reparasjonsarbeidet pa koblingen kan veere utskifting av slitte eller brente lameller eller utskifting av
pakningsringer.

1.
Skru ut de fire skruene 92 som holder frontdekselet 5 pa plass. Trekk av dekselet ved & fore et
skrujern eller lignende ned i deleflaten mellom deksel og gearhus.

2.
Trekk av koblingsdrivflensen 33 v. hj.a. 2 stk. 6 mm helgjengete skruer, minst 40 mm lange som
skrues inn i de to gjengete hull i drivflensen. Trekk jevnt til drivflensen er los.

3.
Huvis ikke kulelagrene folger med drivflensen, trekkes disse av v. hj. a. en kulelagerters.

4.
Boy sikringsskiven 38 tilbake og skru av ringmutteren 37.

S.
Koblingen er nd lgs og de enkelte deler kan plukkes ut for inspeksjon.

6.

Undersek lameller, tetningsringer og tetningsflater for slitasje eller rivninger. Skift om nedvendig.
Ved skifte av teflonringene 19 og 23, ber disse pdmonteres v.hj.a. koniske hylser. (MVS-F-17). Ved
nymonterte tetningsringer kan stempelbevegelsen bli noe treg, slik at koblingen "folger med" etter
utkobling. Dette vil bedre seg etter en kort tid.



(4l

7.

Sammensetningen av koblingen skjer i motsatt rekkefolge som demontering. Pass pa at senterlamell,
fier og periferilamell blir montert i riktig rekkefolge, forst senterlamell mot stempelet, s fjeer og
deretter periferilamell. En komplett kobling bestér av 6 senterlameller, 5 periferilameller og 5 fjeerer.
Ved montering av den siste senterlamellen m& man passe pé at den ligger korrekt i koblingsnavets
riller for bakplaten 28 presses pa plass og mutteren 37 skrues til. Kontroller at lamellene lar seg
bevege v. hj. a. et skrujern e.l. Et verktoy for sammenpressing av lamellene er hensiktsmessig og kan
kjepes ved henvendelse til fabrikken. (MVS-F-16).

8.
Etter at sikringsskiven 38 er bayet pa plass, monteres kulelagrene 32.

0.

For montering av koblingsdrivflens 33, trekkes pumpeakselen 43 helt ut og sporene kontrolleres for
slitasje. Nar den skyves pa plass igjen mé& man passe pa at sporet kommer i inngrep med pinnene 34 i
oljepumpeakselen. Dette foler man ved & vri akselen. Ved montering av koblingsdrivflensen 33,
passer man hele tiden pa at periferilamellene kommer pa plass i sporene. Samtidig md man passe pa
at pinnen 34 i koblingsdrivflensen glir pa plass i pumpeakselens spor. Dette foler man ogsa ved rotere
drivflensen. Drivflensen drives helt inn inntil den bunner mot lagrene 32.

10.
Monter nye pakninger 39 og 30 og press frontdekselet 5 pa plass. Pass pd at tillep og avlep for olje
er posisjonert opp-ned.

11.
Fyll opp med ren motorolje av riktig kvalitet og monter gearet pi motor.

12.
Se avsnitt om prevekjering.



DEMONTERING AV HYDRAULIKKPUMPEHUS OG KOBLINGSSLEIDHUS.

1.
Los sugeslangeforbindelse 104 og trykkoljerer 155. Skru ut hulskrue 153. Bruk en skiftenekkel som
mothold pé nippel 152. Ta vekk trykkoljefilteret.

2.
Skru ut 2 stk. sylinderhodeskruer som holder pumpehuset 4 pa plass. Trekk ut pumpehuset og ta
vare pa oljetrykksventilen 87 og fjeeren 86 som né er lese.

3.

Ta ut oljepumpeelementet 45 (ytter- og innerrotor). Undersek delene for slitasje. Aksialklaring
mellom oljepumpehus og pumpeelement males med et folerblad og er for nye gear 0.025-0,060 mm.
For stor klaring (over 0,1mm) kan gi redusert oljetrykk og treg mangvrering.

4,
Skru ut 2 stk. hodeskruer 103 og trekk av koblingssleidhuset 3. Ta vare pa shimringene 171.

Trekk ut oljepumpbolten 49. Undersek medbringerpinnene 34 og spor i oljepumpeaksel 43 for
slitasjemerker. Skift ut slitte deler. Hvis pinnene 34 er slitte eller knekket, men pumpebolten ellers er
ubeskadiget, kan pinnene erstattes med nye 3,5 og 2 mm spennstifter, den minste montert inne i den
sterste med apningene i spennstiftene motsatt rettet og i dreieretningen. Bruk 3,5x24 mm og 2x24
mm DIN 1481 spennstifter. Etter montering files de i plan med pumpebolten. Ver forsiktig sa ikke
bolten skades. Undersgk ogsé nalelagre 48 og 51 for slitasje. Hvis pumpe-bolten er slitt skiftes ogsé
denne.

NB!. Husk at oljepumpen er et av de viktigeste elementene i gearet. Gearet er ikke funksjonsdyktig
med defekt oljepumpe. Ver derfor s@rlig omhyggelig med kontroll og arbeid med oljepumpen.

5.

Huvis det er mistanke om at oljeinnforingshylse 10 og/eller koblingssleid er slitte, demonteres de slik
Skru ut gjengestift 46 og koblingssleidforlengelse 102. Trekk ut pinn 142. Ta av seegerringer og
mellomskiver 41-42 pa begge sider og trekk ut koblingssleiden. Skru ut gjenge stiften 6 over
koblingssleid og sl inn pinn 9 v.hj.a. en 8 mm dor. Oljeinnforingshylsen 10 kan nd trekkes ut v.hj.a.
socketnokkel e.1.

6.

Prav né oljeinnferingshylsen pa akselen. Der skal ikke vaere merkbar slark. Korrekt mél pé akselen er
@ 30 15 og hylse & 30 H6. Hvis hylsen er slitt skiftes denne. Hvis akselen er slitt, kan denne slipes
ned til undermals i trinn pa 0,25 mm med samme toleranse. Fabrikken kan levere undermélshylser.

7.
Undersek koblingssleid for rust eller slitasje og skift om nedvendig. Hvis ny koblingssleid er for stiv,
lappes den inn i hullet med lappemiddel (2-3 my).

8.

Montering skjer i motsatt rekkefolge som demontering. Bruk nye O-ringer og seegerringer. Pass pé

t stiften 142 kommer pa rett side, slik at koblingssleiden ikke blir 180 grader vridd. Ha litt flytende
pakning pa gjengestiften 6 for mont. Bruk kun nye o-ringer og laseringer pd koblingssleiden. Monter
o-ringene fra hver sin side, slik at de ikke blir beskadiget ved 4 la dem passere midthullet.



9.

VIKTIG! Huvis oljetrykksventilen har veert demontert, mé oljetrykket justeres pd nytt. Skru ut nippel
80 og sett pi et manometer som gar til 40 bar (kg/cm2). Skru av bunnmutter 78. Skru
justeringsskruen helt\ut for start. Nér gearet er varmkjert, skrues justeringsskruen inn inntil trykket
er 24 + - 2 bar, ved maks. turtall. Ved kaldt gear vil trykket veere litt hoyere. Bunnmutter 78 med
skive settes deretter godt til, manometer fjernes og nippel 80 skrues inn.

NB!.Det er viktig at motoren ikke startes farste gang uten at oljetrykksventilen er skrudd helt ut. For
hoyt oljetrykk kan sprenge manometeret og i veerste fall skade andre deler i gearet.
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DEMONTERING AV OMSTYRINGSVEIV MED OLJEINNFORINGSDELER.

1.

La trekkstangen vaere i akterste stilling (omstyringsarmen i fremre stilling). Med litt forsiktighet
klarer man & forskyve stemplet v.hj.av litt makt pa omstyringsarmen. Stemplet kan ogsa trekkes
bakover med et egnet verktoy pa trekkstangenden. Pass pa at ikke trekkstangen boyes. Det beste er
4 stoppe motoren med trekkstangen i aktre stilling.

2.
Skru av luken 120.

3.
Loss gjengestiften 170 og ta av omstyringsarmen 115.

4.
Skru opp omstyringsveivglanden 135.

5.
Hold igjen nippel 117 med 14 mm fastnekkel og los serrvoslange 118.

6.
Left opp omstyringsveiven 100, vri den rundt og trekk den ned og ut. Trekk opp klossen 145.

7.
Ta av seegerringen 77 og distanseringen 42. For oljeinnfaringsstykke 148 fremover og ut. (Dette
forutsetter at stempelet er i akterste stilling, se punkt 1.)

8.

Undersek alle deler for slitasje. Delene skal gli lett i hverandre, men uten slark. Riktig méal pa foring
149, montert i oljeinnforingsstykke 148 er @20 H6 og pé omstyringssleid 77 @20 5. Hvis foringen
er slitt skiftes denne. Hvis sleiden er slitt, kan den nedslipes 0.25 mm og ny foring monteres.
Bemerk at sleiden 77 og omstyringsstempelet 72 er sammenparet og kan ikke skiftes ut hver for seg.

9.

Montering skjer i motsatt rekkefalge som demontering. Pass pé at distanseringene pd begge sider av
oljeinnfaringsstykke 148 kommer pa plass. Monter ny seegerring 41, da den gamle kan vaere blitt
slakk. Pass p4 at den ikke overspennes under monteringen og at den ligger korrekt i sporet. Nippelen
117 skal vaere los, slik at den folger med slangen under bevegelsen. Bruk fastnekkel pé& nippelen ved
tilskruingen av mutteren pd slangen. Slangen ma ikke vris ved tilsetningen. Pass pé at ikke
omstyringsveiven kommer i bend eller blir fast ved tiltrekningen av glanden 135. Man skal kunne
kjenne antydning til aksialbevegelse opp og ned. Der skal ogsd vare en liten bevegelse nir
hendelen beveges frem og tilbake. Bevegelsen skal g8 lett.



DEMONTERING AV GEAR.

1.
Ta av oljepumpehus, koblingssleidhus, kobling og oljeinnfaringsstykke som beskrevet for.

2.
Boy frem sikringsskive 59 og skru av ringmutteren 58. Ters av flenskoblingen 60.

3.

Skru ut 7 stk. festeskruer 129 og 12 for gearhusdeksel 2. Skru inn 3 stk. M 10 gjengestifter i det
averste og de to nederste hullene. Gjengestiftene skal bare skrues inn 4-5 gjenger og de skal vare
bunn for 3 stk. M 12 terseskruer som skrues inn i de samme hullene. Dekselet trekkes av ved & skru
skruene jevnt innover.

4.
Drivaksel 141 (13) og den komplette sammenbygde mellomaksel 61 med tannhjul og servomotor er
né lose og kan loftes ut av gearhuset.

DEMONTERING AV SERVOSYLINDER

5.
Skruut6 stk. senkskruer 14.

6.

La tannhjul 143 (75) veere anlegg og dunk delene forsiktig fra hverandre med en gummiklubbe. Dunk
forsiktig mot enden av trekkstangen 62. Ver forsiktig s& ikke trekkstangen fér riper med fare for
oljelekkasje.

7.

Normalt skulle det ikke vzere nedvendig 4 ta ut sleiden. Omstyringsstempel og sleid horer innbyrdes
sammen og kan ikke skiftes ut hver for seg. Undersok alle deler for slitasje. Kontroller ogsé tannhjul
og rullelagre. Kontroller at kromslitebelegget pa flenskobling 60 ikke er slitt er skadet. Lekkasjefare.
Kontroller trekk stangen 62 for skader eller riper. Skift slitte deler.

8.
Gier sil 126 og gearhus godt rene for sammensetning igjen.

NB! VER RENSLIG UNDER MONTERINGEN. SKITT OG METALLPARTIKLER KAN
VZERE ARSAK TIL SENERE HAVARI ELLER LEKKASJER.

9.
For sammensetning, skiftes alle o-ringer og pakninger. Stempeltetningsring 73 skjeres av og ny
monteres over konisk monteringsring. Alle o-ringer smores med seig olje eller grease for montering.

10.
Montering folger i motsatt rekkefolge som demontering. Sett til senkskruer godt (2.5 kpm). Sikre
skruene med kjornemerker.



11.
Monter inn de komplette akslingene fra akterkant og pass pad at shimringene 171 (og 172 hvis
lagerets ytterring har veert ute), kommer pa plass.

12.
Skift tetningsringene 63 og 137 og fyll mellomrommet med grease.

13.
Legg pé plass ny pakning 70 og monter gearhusdeksel 2. Pass pé at styrepinner kommer pé plass og
dunk inn dekselet jevnt rundt hele omkretsen. Skru inn alle festeskruene.

NB Gearhus og gearhusdeksel er maskinert i samme oppspenning og kan ikke
skiftes ut hver for seg.

14.

Etter montering kontrolleres aksialklaring v.hj.a. méleur. Man kan dunke akslingene lett 1 endene
med en gummiklubbe for at de skal "sette seg". Der skal ikke vaere merkbar aksialklaring, men
akslingene skal heller ikke gé tungt.

15.

Press pa plass flenskoblingen 60. For 4 hindre oljelekkasje ut langs kilesporet, kan man ha litt silikon
i sporet far montering. (Oppvarming av klemkoblingen til ca 150 grader letter monteringen). Sett til
ringmutter 58 og sikre med sikringsskiven.

16.
Montering av koblingssleidhus 3, oljepumpehus 4, kobling 17 og omstyringsveiv 100 er som
beskrevet tidligere.

17.
For gearet monteres pd motor mé demperplate kontrolleres. Huvis der er slark i fjeerer eller spline, mé

platen skiftes.

18.
Monter gearet pa motor, koble til alle slanger og rer. Skift oljefilter (se eget avsnitt) og fyll opp til
gverste peilemerke med korrekt olje.



STARTING AV MOTOR.

Hvis oljetrykksventilen har vFrt rrrt, mD den skrues helt ut fir start. Start motoren.
uster  oljetrykket som  beskrevet i avsnittet "DEMONTERING AV
H DRAULIKKPUMPEHUS OG KOBLINGSSLEIDHUS". Skru inn skruen til
manometeret viser 24 bar. La deretter motoren gD en stund slik at gearoljen blir varm.
uster nD trykket slik at manometeret viser 24 + - 2 bar.

Ved varmkjrrt motor kan trykket synke til 15-20 bar ved tomgangsturtall. Dette er
normalt og betyr ikke noe. Kontroller at kobling og stigningskontroll fungerer

normalt.Under fullfartsprrving kontrolleres gearet for varmgang og ulyder.

Ettertrekk alle slange- og rrrforbindelser.



1)
FEILSOKING

Folgende tips kan veere til hjelp ved feilsoking og reparasjon:

1.
Lavt oljetrykk merkes ved at manevreringen er blitt treg. Ved ekstremt lavt oljetrykk kan koblingen
slure og lamellene blir skadet.

Lavt oljetrykk kan ha falgende arsaker:
A. For lite olje pé gearet. Kontroller dette forst.

B. Utett sugeslange. Kontroller at slangeklemmene er skrudd godt til og at slangen er uten skader.
Hvis manometer er montert, vil manometernélen ofte veere urolig ved luftblandet olje. Finskummet
olje tyder ogsé pa at sugesiden er utett.

C. Losnet oljetrykksventil. Juster opp trykket og trekk bunnmutteren godt til.

D. Defekt oljetrykksventil. Skru av koblingssleidhuset og kontroller at ventilen ikke henger eller at
fjeeren er brukket.

E. Slitt oljepumpe. Dette kan konstateres pd folgende méite: Skru av trykkror 155 ved nippel 98.
Skru ut nippel og plugg hullet med en 1/4" Rgj. plugg. Kjer motoren utkoblet. Hvis trykket
fremdeles er lavt, ligger feilen sannsynligvis i oljepumpen. Demonter pumpen 0g kontroller for
slitasje som beskrevet pa side 4.

F. Slitte deler p stigningskontrollsiden eller defekte innvendige pakninger. Hvis trykket er lavt p.g.a.
innvendige lekkasjer pa stigningskontrollsiden, s& vil ikke trykket endre seg stort om gearet er
utkoblet eller innkoblet. Ved kontroll av punktene C,D og E ma manometer benyttes. Manometeret,
som ber ha skala il 40 bar, skrues inn etter at nippel 80 er fiernet. Trykket skal veere 24 +- 2 bar for
et nytt gear ved full fart og varmkjert motor. Oljetrykket vil synke litt med tiden. Koblingen vil
fungere selv om trykket synker godt under 20 bar. Det er av hensyn til en sikker stigningskontroll at
trykket ikke ber synke for langt under 20 bar. Lavt oljetrykk gir treg mangvrering. Hvis trykket
skulle synke til under 17 bar, sa ber gearet kontrolleres.

2.

Hvis manevreringen er treg selv om trykket er normalt, kan det tyde pé feilen ligger i propellen.
Dette gjelder spesielt hvis man mé koble ut for & klare & vri propellvingene. Fartoyet ma da pa slipp
og propell ma demonteres og kontrolleres for slitasje eller bend p.g.a. at propellen har slatt bort i
noe. Treg mangvrering kan ogsa skyldes at fettet i propellhode for tynt eller bortvasket. Bruk
foreskrevet fett til smering.

3. Stay.

Kjering med innkoblet motor ved for lavt turtall, er ofte arsak til stey. Denne stoyen skriver seg fra
aekselvirkningen mellom demperplaten og geartannhjulene. Stoyen betyr ikke noe for gearet, men an
vaere irriterende. Forsek & g med litt hoyere turtall. Hvis steyen eker med tiden kan demperplaten
vaere slitt eller losnet. Man ma da ta ut gearet og kontrollere eller skifte demperplaten. Husk & bruke
riktig tilsetningsmoment (2,5 kpm) og & legge nye sikringsskiver under skruene.



VEDLIKEHOLD

Det rutinemessige vedlikehold bestdr kun av kontroll av oljenivd, skifte av olje og filter og
fettsmering av tetningsringene i akterkant.

GEAROLJE

Oljen pumpes opp v.hj.a. en handpumpe gjennom returhull fra oljekjoler etter at nippelen er fjernet.
Ver sikker pé at slange eller rer kommer helt i bunn slik at eventuelt bunnfall kommer med. Man nér
lettest i bunn nar trekkstang er i forreste stilling. Ny olje péfylles gjennom hull for lufteventil pa
gearhustoppen etter at denne er skrudd opp.

Oljen skiftes forste gang ved ny eller overhalt gear etter 50 timer, senere hver 300 timer eller en gang

arlig.

SKIFTE AV OLJEFILTER

Oljefilteret star i trykk-kretsen mellom oljepumpe og stigningskontroll. Filteret har "by pass" lep,
d.v.s. at oljen kan passere ufiltrert utenom filteret hvis dette skulle ga tett.

Filteret skiftes forste gang etter 50 timer, senere samtidig med oljeskift hver 300 timer eller en gang
arlig.

Filteret skiftes slik:

Eldre type har stopt sekskant i underdelen. Filteret &pnes ved & skru av underdelen. Bruk en
skiftenokkel som mothold pa overdelen og ver forsiktig s ikke tilkoblingen skades. Nye filterhus
&pnes ved & skru opp 2 stk. skruer 161. Filterelementet tas nd ut og erstattes med et nytt. Pass pa at
O-ringene 158 og 163 ligger ordentlig pa plass og skru underdelen tilbake.

FETTSM@RING AV OLJETETNINGSRINGER

Tetningsringene i akterkant av gearet fettsmores en gang i uken med 5 stet av fettpressen eller til fett
siver ut rundt flenskoblingen. Kondens eller vannsel kan fere til rustskader. Beskytt derfor
koblingssleiden og fjernbetjeningsdelene med fett eller rustbeskyttende olje.



MONTERING AV PROPELLAKSEL

For montering kontrolleres, hvis mulig, at prop.aksel er helt rett og uten transportskader. Hvis
akselen rekker mer enn ca 1,6 m innenfor pakkboksen ber det monteres et stettelager omtrent midt
mellom motor og pakkboks. Ved montering av propellanlegget mé man passe pé at det er nadvendig
klaring, ca 10 mm, mellom stevnflens og propellhodets klemring. Se side 17. Ved for liten klaring
kan det oppsté kontakt under gange.

Monter klemkoblingen pa propellakslingen slik at de to hullene i klemkoblingen passer med
tilsvarende freste spor pa akslingen. Klemkoblingen festes til propellakslingen v.hj.a. 2 stk M16
skruer. Skruene tiltrekkes jevnt i tre omganger med et tiltrekkingsmoment pad 22 kpm. Skru
klemkobling og gearflens sammen og kontroller klaringen mellom stevnflens og klemring for boring
av hull for motorfundamentets festeskruer.

Motoropprettingem utfores slik: Fjern akselflenseskruene og hold akselflensene tett sammen. Mal i 4
posisjoner, opp/ned og til begge sider. Opprettingen skal veere sd god at et folerblad pé 0,1 mm ikke
skal kunne fores inn mellom flensene. Drei propellakselflensen i forhold til gearflensen og gjenta
malingen for hver 1/4 torn. Etter opprettingen skrues flensene sammen med et moment pa 5 kpm for
syrefaste skruer. Opprettingen ber kontrolleres pa nytt, forste gang etter at biten er kommet pé sjoen
og siden etter at den har veert i drift ca 150 timer samtidig med ettertrekking av fundamentbolter.

Propellvingene innstilles vanligvis pé fullt akterover, d.v.s at trekkstangen i propellakselen er helt
fremme. Trekkstangen i gearet skal da ogsd vere helt fremme. I denne posisjonen skjotes
trekkstengene sammen v.hj.a. skjeteklossen.

Gearets trekkstang i fremre
stilling (full akterover stilling)
The Gearbox pull rod in fore
position (fully astern pitch)

Propellens trekkstangvandring
Propeller pull rod movement

1]
i

.J[

5.--'...._-..._.

TIl]k
Eﬁ
L

Gearets tre}(kstangvandring
Gearbox pull rod movement' 34 37,5
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MONTERING AV FJERNBETJENING

Mangverboks (styreplass " Twin S " og " S ") har flere sett
hull p& overfaringsarmen for tilkobling til kontrollkabelen.
Nodvendig bevegelse for full stigningskontroll er 52 mm pa
stigningskontrollhendelen nér innerste hull brukes.

Det er sjelden nedvendig & nytte hele bevegelsen. Dette kan
variere fra bt til bdt. Man oppnér finest mulig justering

av stigningen hvis hele mangverboksens sektor utnyttes. De
forskjellige hull pa stigningskontrollhendelen og armen i
maneverboksen gir flere valgmuligheter for 4 oppnd det.

For koblingshendelen er nedvendig bevegelse for inn-
utkobling 65 mm.

Etter provekjoring pa sjoen kan propellens maksimalstigning
forover og akterover begrenses med stoppskruen i mangver-
boksen. Det kan ogsd vise seg nadvendig & forandre pd gear-
og propelltrekkstangens innbyrdes stilling. Man mé da lese
skruen i skjeteklossen og skyve endene fra eller til
hverandre. Hvis man skyver propellens trekkstang akterover,
vil man oppné sterre stigning forover og motsatt.

Forover innstilles slik at stigningen passer med motorens
fullfartsturtall.



MONTERING AV PROPELLHODE TIL AKSLING
(Tegn. nr. F91.107.1.3).

1.
Propellboss, forre del, forvarmes litt. Deretter skyves bosset inn pa propellakslingen til det stopper
mot kanten av neddreiingen.

2.
3 stk. syl.hodeskruer 9 monteres med hver sin gummiring 8 over gjengeparti, slik at disse blir
liggende i klem mellom boss og klemring 11 og hindrer vann i 4 trenge inn i hodet.

3.
Et tynt lag glidestoff, Molykote type G-N pluss, Péfores kon.

4.

Klemringen skyves pa plass p& bossets kon til den stopper "naturlig", og hullene passer med skruene.
Avstanden "A" males med skyvelzere og noteres. Sylinderhodeskruene 9 trekkes nd jevnt til slik at
malet "F" = "A" - 1,2 mm. Opptrekksmalet 1,2 mm er minstekravet, men skal heller ikke vaere mer
enn 1,5 mm.

Altsd A= avstand for tiltrekking. F = avstand etter tiltrekking (ferdigmal).

NB Det viktig D trekke jevnt og slik at m Dlet F er det samme helt rundt. Ingen
skjevtrekking tillates.

5.

Trekkstangkloss skrues inn pa trekkstang. Ha litt Loctite nr. 307 pé gjengene for montering. Monter
O-ring 4 i sporet pa trekkstangen. Trekkstangen fores si inn i propellakslingens hulboring og 3 stk.
kiler 3 monteres pa trekkstangklossen.

6.

O-ringer 12 monteres i sine spor p& propellvingene. Monter deretter propellvingene pa plass, idet
man passer pi at merkene stemmer overens. Vinger, trekkstangkloss forre og aktre propellboss er
alle merket parvis for & unnga feilmontering.

7.
Tilslutt monteres aktre propellboss til forre etter merking.

6 stk. sylinderhodeskruer med sikringsskiver 5 og 6 settes til jevnt med et tiltrekkingsmoment pa
2,57 kpm.



DEMONTERING AV PROPELLBOSS FRA PROPELLAKSLING

Denne prosedyre er motsatt av montering, til klemringen skal loses fra kon.

Prov forst med & lase 3 stk. festeskruer 9 ca 10 mm. Bank s lett pd skruehodene. Hvis
ikke klemringen lgsner, mé folgende gjores:

1. Skru ut festeskruene.

2. Varm klemring noe og driv kiler ned mellom propellboss og klemring. Etter dette
skal klemringen lgsne.

3. Sitter fortsatt propellbosset fast til aksling, kan det varmes litt til det losner.
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BESTILLING AV RESERVEDELER:

For bestilling av reservedeler vises til delelisten Ved bestilling ma alltid opplyses:
1. Geartype og gearnummer.

2. Del navn og del nummer.

3. Antall.

4, Noyaktig adresse og ensket forsendelsemete.

Reservedeler kan bestilles gjennom vére forhandlere eller direkte fra SABB MOTOR
A.S. Deler sendes med skip, flyfrakt, flypost eller vanlig post over hele verden.

Forbehold om rett til endringer av spesifikasjoner og utstyr.

Bergen, Februar 1996
SABB MOTOR A/S
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