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FORORD

For De tar | bruk Deres nye SABB Diesel, rader vi Dem
til & lese gjennom hovedavsnittene | denne instruksjons-
boken. Seerlig viktige er avsnittene: START — START-
REGLER — KJORING samt STELL OG VEDLIKEHOLD.

Innhdldel er basert p4 mange ars erfaring | bruk, vedlike-
hold og reparasjon av SABB dieselmotorer.:

* ®* *

Det er en forutsetning for fabrikkens 2-arige motorgaranti
at motoren Installeres og stelles forskriftsmessig.

Vi soker stadig & utbygge vart serviceapparat som star
til disposisjon for vare kunder.

Har De sporsmal & stiile, eller behov for service eller
reservedeler, bor De henvende Dem til neermeste SABB-
representant, eventuelt direkte til fabrikken | Bergen.

Ved korrespondanse ma De alltid oppgl motorens type,
byggeér og fabrikasjonsnummer,

September 1980

SABB MOTOR A-S

Spesifikasjoner og kostruktiv utferelse av motorene
er ikke bindende — og kan endres uten varsel.



BRUKSANVISNING FOR

type 2G og 2J marine dieselmotor

TYPE 2G - 2J: Med reduksjon 2:1, frikobling, sveiv-
omstyring og 2-bladet vribar propeli.

TYPE 2GZ - 2JZ: Med reduksjon 2:1, frikobling, hurtig-
omstyring og 2-bladet vribar propell.

TYPE 2GRG — 2JRG: Med reduksjon 2:1, reversgear og
3-bladet fast propell.

TYPE 2GGR — 2JGR: Med stort reversgear, «Heavy Duty»,
og reduksjon 2:1,
og 3-bladet fast propell.

TYPE 2GHR —2JHR: Med reduksjon 2:1, reversgear «Hurth»
HBW-20 og 3-bladet fast propell (hayre).

TYPE 2GRS — 2JRS: Stasjonaermotor med reduksjon 2:1
uten kobling.
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Telefon: (05) *26 05 04 - Telegramadr.: Sabbmotor - Telex: 42559 Sabb n
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KONSTRUKSJON OG OPPBYGGING
Type 2G og type 2J er i stor utstrekning like i konstruksjon, oppbygging og utstyr.

Hovedforskjellen er i vesentlig grad topplokkene, forbrenningssystemet og sylinder-
boringen. — Nedenfor er angitt det som i konstruktiv utfarelse er forskjellig:

Type 2G:
Forbrenningsrom av hvirvelkammertype i selve topplokket, indirekte innspreyting.

Stempler av aluminium med 3 kompresjonsringer og en oljering (pa stempelskjort).
Identiske luft- og eksosventiler. Luftinnsuging i topphetten. Automatisk dekompresjon.

Type 2J:
Direkte innsproyting. Topplokk med rotasjonskanaler, forbrenningsrom i stemplet.

Stempler av aluminium med tre kompresjonsringer og en oljering, alle over kryssbolten.
Store innsugingsventiler. Lu ftinnsugingsdemper og manifold. Separate brennstoffnokker.

Felles for begge typer:

Utskiftbare stepejerns-sylinderforinger (vat type). Veivhus og bunnramme er stopt i ett
og har «tunnelboring» for lagring av veivakselen. Oljesump. Veivaksel med herdete og
slipte lagertapper. Veiv- og rammelager av stal med blybronsebelegg. Flytende lagret
kryssbolt. Veivstaker med skra lagerdeling, kan trekkes opp gjennom sylinderforing.
Eksos- og luftventiler i utskiftbare foringer og vippearmer lagret i kulelagre. Trykkolje
sirkulasjonssmering. Bosch innsproytingsutst;r. Egen fedepumpe med handmater
anordning. Sentrifugalregulator. Handstart. Frontstart kan leveres. Termostatregulert
ferskvannskjoeling og utvendig kjeleror. vannbeholder og lyddemper i ett stykke.

Leveres ogsa sjgvannskjelt.

SPESIFIKASJONER:
2-sylindret,
vannkjelt, 4-takts dieselmotor Type 2G Type 2J
Sylinderboring/slaglengde, mm ... 90x 120 100 x 120
Slagvolum ...................... 1520 cm® 1880 cm’
Kompresjonsforhold . ............ 20:1 16,5:1
Kompresjonstrykk (starteturtall) .. 30 kp/cm’ 27 kp/cm’
Kontinuerlig ytelse:

Ved 1800 omdr./min. ......... 22 HK (DIN B)

(16,2 kW/30 1/5s)
30 HK (DIN B)

Ved 1900 omdr./min. .........
‘ (22 kW/32 1/5s)

Effektivt middeltrykk ........... 6,9 kp/cm’ 7,5 kp/cm’
Maks. forbrenningstrykk ........ 60 kp/cm’ 75 kp/cm’
Brennoljeforbruk:

200 g/hkh (ved 22 HK) ....... 5,5 liter/time

180 g/hkh (ved 30 HK) ....... 6,5 liter/time
Br.oljepump. elementinns. diam. .. 7 mm 8§ mm



SPESIFIKASJONER (forts.): Type 2G

Fedepumpe, maks. lefteheyde ...
Nokkens loftehoyde

(eksos/luft og brennolje) .......
Smeareoljeforbruk ...............
Smeoreoljetrykk ... ... L
Smereoljetrykk (minimum, tomg.)
Reduksjon .....................
Gangretning, motor .............
Gangretning, Sabb reversgear .. ..
Gangretning, Hurth reversgear

(HBW-20) . ...
Propellmoment ved (motorturtall)

1800 omdr./min. ............. 18 kpm.
Popell, 3-bladet: '

Type 2GRG/2JRG, venstre . ... 20" x 15" LH

Type 2GHR/2JHR, hoyre ... ..

(Hurth) ...... ...t 20" x 15" RH

Propell, 2-bladet vribar, diam. .... 590 mm

Propellaksel, diam. ..............
Fleksibel akselkobling (Hurth) . ...
Maks. hellingsvinkel

(under gang ved full fa=t) .......
Krenging (til hverside) ...........

Ventilklaring,
eksos- og luftventil, kald .......

Ventilsetevinkel i topplokk

og ventil ........... e
Vekt av motor uten propellutstyr:

Type 2G/2GZ, 23/2)Z ........ 390 kg
Type 2GHR/2JHR ........... 360 kg
Toppklaring (uten pakning) ....... [—1,5 mm

Innsproyting . . ... ... Indirekte
Innsproytingstrykk

(dysens apningstrykk) .......... 100 kp/cm’
Dyser, Bosch ................... 1-hulls
Forinnspreytingsvinkel

(mot atm.trykk) f.a.d. ......... 15°
Eksosventil apner f.n.d. ......... 60°
Eksosventil lukker e.a.d. ........ 10°
Luftventil apner f.o.d. ... ... .. 12°
Luftventil lukker e.nd. ......... 45°
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Type 2J

1 meter

7 mm
1,5—2 g/hkh
2,5 kp/cm’
0,5 kp/cm?

2:1

Venstre

Venstre

Hoyre

23 kpm.

20" x 16" LH

20" x16” RH

620 mm
32 mm
Standard
15°
22°
0,3 mm
45°
400 kg
370 kg
0,5—1 mm
Direkte
180 kp/cm’
4-hulls
24°
50°
12°
12°
50°




SPESIFIKASJONER (forts.):

Smereoljemengder:
Veivhus oljesump (inkl. 0,5 liter i filter)
Koblingshus 2G/2GZ - 2)/2)7
Reversgear 2GRG - 2JRG
Reversgear 2GGR - 2JGR «Heavy Duty»
Reduksjonsgear 2GGR - 2JGR «Heavy Duty»
Reversgear 2GHR - 2JHR «Hurth HBW-20»

Hydraulikkolje (ATF), type A
Maks. tillatt olje-temperatur

..................

Smaereoljeviskositet (en-gréds 'viskositet):
Vinter

Sommer
Kobling og reversgear (unntatt Hurth-gear):
Sommer og vinter
Kapasitet av kjelesystem:

Med standard utvendig kjoleror
Termostat begynner & apne
Termostat fullt dpen

Temperatur og oljetrykksalarm (hvis montert):
Varsler nar:

Vanntemperaturen stiger over

Oljetrykket synker under

Blokkvarmer (vannvarmer):
For nettspenning med termostat (livbatmotor)

Omstyringstyper:

Sveivomstyring 2G/2]
Hurtigomstyring 2GZ/2JZ

......................

..................

..........

..........

........................

..............................................

..........

..........

liter
liter
liter
liter
liter

6,5
1,5
0,5
1,0
0,25

0,75—0,85 liter
130°C

SAE 10
SAE 20

A LV

SAE 20

7 liter
55°C
75°C

94°C
0,5 kg/cm’

500W — 220V

4V, tern
V4 tern (90°)

Tiltrekkingsmoment:
Topplokkmutre 2G ....... 14 kpm  Veivlagerbolter, Tensilock M14 17 kpm
Topplokkmutre2J ....... 16 kpm  Skrue for lagerfl.bolt (2G23mb) 8,5 kpm
Vippearmbrakketmutre 2G 5 kpm  Bosskruer ............oeeen 7,5 kpm
Vippearmbrakketskruer 2J 8 kpm  Nokkeakselmutter ........... 17 kpm
Dyseholder-tersskruer . . . .. 3 kpm  Mutter for dynamoremskive . 5 kpm
Sylinderblokkskruer ...... 13 kpm  Regulatormutter MI4......... 10 kpm
Alle evrige bolter og mutre: M8 (eller 5/16 UNC) .... 2—2,4 kpm
M10 (eller 3/8 UNC) .... 4—4.2 kpm
Mi2 (eller 1/2 UNC).... 6—6,2 kpm

Lagermal: Se side 8.

Slitasjemal (sylinderforinglstempellstempelringer): Se

sidene 76—77—78.



SABB DIESEL TYPE 2GZ STYRBORD SIDE — BABORD SIDE
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Fig. 1 - 2GZ Styrbord
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Fig. 2 ~ 2GZ Babord
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23.
24.
25.

26.

27.
28.
29.
30.
31.
32.

33.
34.
35.
36.

PO B W -

. Reguleringshendel

Koblingshendel
Hurtigstyringshendel
Startsveiv
Lekkoljeror
Topphette

Lofteplate
Innspreytingsror
Luftinntak
Vekselstramsdynamo

. Hurtigomstyringshus

. Koblingshus

. Vannventilhus - eksoskjeling
. Vannpumpeavtapping

. Fedepumpe

. Peilepinn, motorolje

. Regulatoriuke

. Kilerem for dynamo

. Slangenippel - eksoskjoling
. Eksoskjelerar/slange

. Kjelevannstermometer

(eller elektr. temp.giver)
Ferskvannsbeholder
Trykklokk
Dekompresjonshendel
Ventillukkerarm

(kun for livbatmotor)
Termostatluke

(montert i forkant fra
januar 1979)

Stillskrue for prop.stign.
Midtstillingstapp

Kilerem for lenscpumpe
Tannhjulslensepumpe
Avtappingskran
Blokkavtapping

(type 2G, for 1979)
Vannventilhus - motorkjsling
Vannpumpeavtapping
Peilepinn, koblingshusolje
I &seskrue for omstyring



TTTIZF]3]  TYPE 20 BABORD SIDE - TYPE 2GRG STYRBORD SIDE

37.

38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.

A

46.
47.
48.
49.

50.
51.

52.

53.
54.

55.

56.
57.
58.
59.
60.
61.

Oljetrykksmaler
(mekanisk - hvis montert)
Loftejern
Sveivomstyringshendel
Selvstarter
Smereoljefilter
Omlepsror
Koblingshuslokk
Fettnipler

Gearhendel
Mangverhylse
Brennoljefilter
Startstativ
Startsigarettholder
(kun type 2G)
Avluftingsventil
Luftinntak

spesielt for livbatmotor
Manometerrortilkobling
(for medio 1977)
Peilepinn - gearolje
Reversgear Sabb
(livbatmotor)
Turtellertilkobling
(mekanisk)
Innspreytingspumpe
Justering - fullfart
Reversgear «Hurth»
Peilepinn
Maneverhendel
Festeplate for
fjernkontroll

Tilkobling av elektrisk turtalls-
giver, oljetrykksgiver og
temperaturgiver, side 33.
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Fig. 3 — 2J Babord
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Fig. 4 - 2GRG Styrbord



SABB DIESEL TYPE 2GHR (2JHR), STYRBORD SIDE

58 59

Fig. 5 —
2GHR (2JHR),
Styrbord

NB.!
Reversgear
«Hurth» HBW-20

60 61
LAGERMAL: Standardmal for
(millimeter) Originalmdl overhalt aksel (slipt
minusmdl) og lagre
Min. Max. Min. Max.
Forreste rammelager
samt veiv- og midtlager ............ 70,06 70,09 69,81 69,84
Akterste rammelager ............... 80,06 80,09 79,81 79,84
Forreste lagertapp
samt veiv- og midtlagertapp ........ 69,98 70,00 69,73 69,75
Akterste lagertapp ................. 79,98 80,00 79,73 79,75
Korrekt lagerklaring ............... 0,06 0,11 0,06 0,11
Max. tillatt lagerklaring ............. 0,15 0,15
Veivaksel, lengdeklaring ............ 0,2 0,3 0,2 0,3
Veivlager, lengdeklaring ............ 0,5 0,6 0,5 0,6
Korrekt kryssboltklaring i foring ..... 0,02 0,04
Max. tillatt kryssboltklaring ......... 0,10
Standardlagre er merket STD. — Lagre med minusmal er merket - 0,25.

Fabrikken lagerforer overhalte veivaksler.



MOTORINSTALLASJON

Monteringen er et engangsarbeid, og det lonner seg & bruke tid og omtanke
for & montere sa solid, riktig og pent som mulig.

Monteringen omfatter ogsa propellinstallasjon, legging av ror og slanger
i tilknytting til motoren samt opplegg av elektriske ledninger og plasse-
ring av instrumentbord.

Fundament

Motoren ma plasseres og innbygges slik at tilkomsten for servicearbeid
ikke blir hindret. Motorens hellingsvinkel i bt under gang m3 ikke over-
stige 15°. '

Rommet under motoren md ha god drenering, slik at veivhuset ikke star

i sjpvann og utsettes for unedvendig korrosjon.
_ [
INNVENDIG “ 5 I SENTER AV PROPELL
AKSEL LIGGER 25 MM

MOTORKASSE
ENGINE CASE OVER FUNDAMENT
PROP SHAFT

585 x 630 x660
25 MM ABOVE

FOUNDATION

UTSKJARING | 3.
TVERRSTOKK FORFRA ___/
CUT-OUT IN NO. 3 CROSSBEAM

"\ UTV. KJBLEROR
OUTBOARD COOLER

Fig. 6

| trebat

Lag et solid fundament av to langstokker (langskipsplanker) av 47X 47
eikfeller 5»%5” furu som hviler pd 4 tverrstokker av 21/2” eik eller
3” turu.

Bruk helst lang- og tverrstokker av furu, da furu har bedre vibrasjons-
og steydempende egenskaper enn f.eks. eik. Det er viktig at fundamentet
utfores som en fast enhet, godt forbundet til skrog og kjel. Tverrstokkene
m3& tilskjeres slik at de ligger an mot skroget med storst mulig flate og
bar forbindes til kjolen med gjennomgaende bolter av metall eller rust-

frite stal.
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Motoren festes til lang- og tverrstokkene med 6 gjennomgiende bolter
som varmes for det klinkes hode i nedre ende.

MERK: 1. Koblingshuslabbene er ikke maskinert under. Mellomlegg
eller utsparing kan derfor vare nodvendig. Veivhuslabbene
er planfrest.

2. Type 2GRG/2JRG: Stem ned 12 mm i fundamentet (pos. A,
fig. 7) for gearhuslabbene.

$t lages som regel fundamentet av stalprofiler som sveises til

; o o ! c o
skroget. Hvis en onsker a isolere motoren fra stilfundamentet for a
minske resonansvirkningen i skroget, kan en bruke 10—15 mm tremel-
lomlegg av hird ved (eik, mahogny), eller ca. 3 mm tykk hird, syntetisk

gummi under fundamentlabbene.

I plastbat

Plastskrog blir som regel fra batbyggeriets side forsynt med innplastrete
bunnstokker og avstivinger for motorfundamentet med flere lag glass-
fiberarmert plast. Det er viktig & tilstrebe god forbindelse mellom funda-
ment og skrog, for & oppnd maksimal stivhet og fordeling av belastningen
til storst mulig del av skroget. Motoren kan festes direkte pa bunnstok-
kene med pinneskruer lengst mulig ned i treverket, som har utsparing
slik at skruen kan pisettes mutter i nedre ende. 5/8” hylseskruer kan
ogsa brukes. Disse ber limes fast 1 treverket. |

Motoren kan ogs3 festes til flattstal eller vinkelstal (varmgalvanisert) som
m& vere godt innstopt eller fastskrudd til det stopte fundamentet.

Plast til skrog og fundament er et hardt materiale med stor styrke, men
det er lett og har dérlig selvdemping mot vibrasjon og stey. En md derfor
legge stor vekt pd lydisolasjonen.

Fundamentboltsett:

For trebat: MT-6 (Overmal MT-6A)
For plast- og stalbat: MT-10.

11



Stal/betong fundament

I samarbeid med plastbatbyggere har
SABB MOTOR A.S utarbeidet et
stal/betong fundament for deplacement-
bater, der betongens tyngde og dem-
ping utnyttes til & redusere vibrasjon
og stey fra motoren.

For 4 binde motoren til betongen, leg-
ges stal-fundamentet (2) ned 1 stepen,
og det hele innplastres. Biten ma vere
solid oppstettet under kjol og utven-
dig skrog der motoren skal sta.

Min. 25 mm
Motoren isoleres fra fundamentet ved
a bruke minimum 25 mm (furu) tre-
mellomlegg (1) under monteringslabbene. Senter av propellaksel ligger
da 50 mm (25 + 25) over fundamentet. Innrettingen skjer ved hjelp av
snorheydemal. Utferlig monteringsanvisning leveres.

Gummioppheng:

Gummioppheng eller elastisk motormontering nyttes i tre- og plastbater,
og anbefales hvor en legger stor vekt pa stille og vibrasjonsfri gang.
Det er szrlig pa fullfart en har fordel av elastisk oppheng; skal motoren
brukes meget ved lavere turtall og halv fart, vil fast montering som regel
vazre a foretrekke.

Montering

Motoren skrues fast til spe-
sielle fundamentprofilstal (1)
(pos. F, fig. 10) med 5/8” ho-
deskruer. Bruk laseskiver un-
der alle skruene,
Profilstielene har pdasveiste
labber (3) for gummidemper-
ne (4).

Motoren og profilstdlene plas-
seres pa 6 stk. gummidempere,
4 stk, i de fremste Jabb-hullene
og 2 stk. i de akterste hullene.
) Langstokkene (2) ma vare min.
R 1,5 meter (dim. side 9).

Fig. 9 Maltegning for gear-motorer
pd gummioppheng leveres.
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Montering av gummidempere

Fig. 10 viser to miter (A — B) 4
feste gummidemperne til trefunda-
mentet:

A. Fundamentet har utsparing i ne-
dre ende — og demperne er fes-
tet med vanlige pinneskruer med
mutre 1 begge ender.

Vanlige pinneskruer kan ogsa
nyttes ved montering pd flatt-
eller vinkelstal. '

Bruk [3seskiver under alle mutre.

o}

Demperne skrues fast til fundamentet med hylseskruer (treskrue
3/8” X 3”, som limes til treverket.
C. Maksimum 70 mm og minimum 54 mm.

D. Demperne er justerbare i hoyde- og sideretning (E).

Elastiske rerforbindelser

Alle rorforbindelser m vare fleksible; og det medfelger elastiske slange-
forbindelser til tankror, lekkoljerer, vannrer og eventuelt til manometer-
ror. Til eksosen nyttes gummislange (for vat eksos), eller det mi anskaf-
fes en sikalt kompensator, dvs. en fleksibel, varmefast rorbelg 1 rustfritt
stal (for torr eksos). Alle fleksible rorforbindelser skal monteres nermest

motoren.

Propellaksel (fleksibel montering)

Propellakselen monteres med fleksibel hylsepakkboks eller fleksibel aksel-
kobling i tilknytning til fettsmort stevnflens for vribar (fig. 13) og fast
propell eller vannsmurt stevnlager.

Fleksibel hylsepakkboks (GUP-32)

Propellakselen opplagres i fleksi-
bel hylsepakkboks og det nyttes
et spesielt hylserar — 1%/472. Der-
ved tillates akselen & svinge fritt
mellom motor og stevnlager. —
13/4” hylseror leveres i opptil 2
meters lengde (hylsemadl B).
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Fleksibel akselkobling «Babbit» (FAK-32)

Denne (14) nyttes som alternativ til GUP-32
og festes mellom motorflensen (3) og flens-
koblingen (7) med mutrene (2) og skruene

(5).

Kontroller opprettingen for akselkoblingen
monteres, ved 4 fore flensene (3 og 7) mot
hverandre - se side 16.

Etter opprettingen festes koblingen (4)
mellom flensene, og akselen skrues fast i
flenskoblingen med settskruene (6) som bores litt ned i akselen for tiltrek-
king, eller det files en flate pa akselen.

Kun hvis avstanden mellom motor og pakkboks er meget kort, kan det vere
onskelig med bade GUP og FAK.

Motorer med Hurth (HBW-20) gearboks nytter Vetus fleksibel akselkobling
direkte pA gearflensen i stedet for standard flenskobling.

Fettsmurt stevnflens —

fleksibel hylsepakkboks

Hylseovergang (12) (2]91.008) er
nedvendig for 2 kombinere fett-
smurt stevnflens (10) (vribar eller
fast propell) med fleksibel hylse-
Fig. 13 pakkboks.

PROPELL

Propellen skal ligge lavest mulig. Motoraksel og propellaksel mid ligge
noyaktig 1 flukt forat der ikke skal oppstd bend og kluss med kobling
og omstyring, szrlig er det viktig for motor med reversgear. Kontroller
opprettingen pa flenskoblingen bak motoren (side 16, fig. 17).

Montering (vribar propell, se ogsd side 74-75)

Batens akterstevn ma planeres godt til stevnflensen, og flensen mi smeres
med en blanding av sinkhvitt og tjere for tetting. Over og under flensen
ber stevnen tilspisses s3 vannet far godt lop til propellen. Minste avstand
mellom stilk og propell kan vere ca. 2,5 cm.

Hyvis det ikke er tilstrekkelig klaring for propellen, ma der settes inn en
los-stilk, slik at stevnflensen kommer lenger bakover og gir sterre rom

for propellen.
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Smorergret (3) settes inn sammen med stevnflen-
sen. Pase at reripning ikke blokkeres av smuss
som hindrer fettsmering til propellen. Bor et 1/2”

hull 10° pa skrd oppover 1 forhold til propell-
akselen eller bor et hull parallelt med hylsen hvis

dette passer bedre.
Nar smoreroret er stukket gjennom stilken gjenges \ N */

hylsefettkoppen (1) inn pa rerenden. Boy roret

med koppen forsiktig inn til skottet og skru godt 3
fast med 5/16” treskruer (2). \\ /
Roret kan forlenges med- spesie.ll.skjmenippel for Fig. 14

3 fa fettkoppen i gunstigere posisjon.

Husk & fylle fettkoppen! Press gjennom til propellbodet er fylt med fett.

For propellakselen monteres, m3 en kontrollere at den er helt rett og at
den ikke har fitt skader under transporten. Hvis akselen rekker mer enn
1,5 meter innenfor pakkboksen, m3 det monteres et stolager.

Akselen kuttes i riktig lengde og settes fast i flenskoblingen ndr propellvinger
og omstyrings-hendel er innstilt med full stigning akterover.

For akselen festes for godt, md det kontrolleres at omstyringen gar lett
og at stigningen pa forover er rikti%. Ftter at biten har vert provd pd
sjpen og en har kontrollert at propellen far riktig innstilling bade forover

og akterover fastsettes flenskoblingen.

Det forsenkes for settskruene med 13/32” (10,5 mm) bor til full skjer 1
akselen, eller det files en god flate pa akselen der skruene skal sitte. Sett

skruene godt fast.
Innstilling av anslagsskrue for storste propcllstigning' (hurtigomstyring):
Se side 37—38.

Vannsmurt stevnlager (VSL-32)

Vannsmurt stevnlager (kun for fast propell)
Jkal ikke fettsmores, og man slipper derfor
% bore inn fettror.

Gummilageret smores av gjennomstrgmmen-
de vann. Dase derfor at «fangerenes» dpnin-

ger ikke tildekkes.
Stevnflensen passer til tre- og plastbiter.

Fra enden av gummilageret til propellen ber
avstanden vaere 25—35 mm.
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Montering (fast propell) i plastbat (VSL og GUP-32):

Nar innretting og boring av hylsegjennomgang er gjort 1 forhold til
motorakselens senterlinje kan sluttmonteringen ta til.

1. Stevnflensen (1) settes inn
sammen med hylseroret.
Fra innsiden gjenges hylse-
flensen (2) inn pa hylserer-
enden.

2. Propellakselen trees sa gjen-
nom hylseipning. Fra inn-
siden settes flenskoblingen
(3) inn pad akselenden og
aksel med flens fores inn pa
styringen i motorflensen (4)
og en kan grovjustere opp-
rettingen.

3. Hylseflensen (2) rettes inn slik at akselen leper midt 1 hulldpningen
(bruk opprettingshylse) og en borer inn for festeskruene og bruker
flenshullene som mal. I stevnen bores inn for stevnflensskruene.

4. Akselen trekkes ut igjen. Hylseflensen loses og stevnflensen trekkes
litt ut slik at plast-masse kan fylles bak flensene og i skruehullene.
Hylsen monteres pd nytt (stevnskruene (5) stopes fast) og skrues til
ute og inne for det hele dekkes over med plast.

Ved innsteping av hylsen benyttes en langsomtherdende
stop for & unngd at hylsen trekker seg.

5. Etter nedvendig terketid monteres aksling og fleksibel pakkboks (6)
og motorens oppretting finjusteres.

KONTROLL AV OPPRETTINGEN

For trebater (men ogsd for plastbater)
er det en fordel 2 kontrollere oppret-
tingen igjen etter at motoren har veart
" 1 drift en tid. Dette gjelder szrlig nye
bater, fordi det viser seg at skrog og
fundament forandrer seg litt under
bruk. Opprettingen kontrolleres med
foleblad mellom flenskoblingen (se fig.)
og motorflensen.




Det kontrolleres 1 fire stillinger, opp—ned og sideveis. Hvis bladmalet
lcan fores inn med samme press rundt hele flensen, er motoropprettingen
riktig.

Kommer bladmalet i beknip har fundamentet forandret seg. Motoren ma
da opprettes igjen, f.eks. ved hjelp av mellomlegg under labbene eller juste-
ring (opp/ned) av gummidemperne. Kontroller at flenskoblingens sett- 0g
bindskruer er fastsatt igjen.

OM MOTORKASSE OG STOYDEMPING

STYRBORD _ BABORD

Motorkassens
utvendige mal
655 x 610 x 660

Hoydemélene
er regnet fra
fundamentet

Alle mal er i mm.

Kassens bredde passer
for motor med veksel -
stremsdynamo og
lensepumpe. Med lense-
pumpe skes lengden
30mm. Uten lensepumpe
265 mm mot babord.

860

Porolon (limes eller stiftes)

Respatex. | et” 20 12
Porolon (limes hjernelist AN ' ~

eller stiftes) 12 mm. A

yvannfast

kryssfiner_

Detaljutsnitt av_lokkant 1:2
173 } ' s
} kantens ipnvendige mal til -

Detaljutsnitt av_motor-
§£Q££!Zm919f,8§14$§90§‘ﬂ!ﬂéi kassens hjerner 1.

Fig. 18
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Motorkassen skal skjerme motoren og dempe motorstoyen. Den lages med
fordel i ett stykke med lost lokk. Lokket har kanter som styrer utvendig
pa kassen og toppen dekkes gjerne med en Respatexplate.

Det enkleste er 4 lage kassen av vannfast kryssfinér, men en m2 da velge
minst 12 mm finér fordi kasseveggen ellers blir tynn og vil gi resonanslyd.
En kasse av tykk finér foret med pores akustisk plate vil gi et godt

resultat.

En lettvint mite 4 fore kassen p3 er & bruke 20 mm eller 30 mm «Poro-
lon» (lydfelleskum, marine kvalitet, type 80 kg/m?®) som klippes opp i
passende stykker og limes fast med en god kontaktlim, f.eks. «Dynopren
E». Forst smores isolasjonsmattene, og si det materialet den skal dekke,
rikelig med lim. Deretter smores isolasjonsmattene med nytt lag lim og
piferes «underlaget> som i mellomtiden er torket og er klebefritt. Luft-
temperaturen ber vere mellom -+ 18° og 24° C.

Isolasjonsmattenes storrelse er 2X1,5 m (= 3 m?) og tykkelse 2 eller 3
cm. Av lim medgar ca. 3 bokser pr. matte.

En god kasse fir man ogsd hvis en bruker vanlige pleyete bord, 1" eller
11/4”. Regelen er at jo tyngre kasseveggen er, jo bedre demper den.

Vil en derfor ha det best oppnielige resultat, forer en innvendig forst
med isolasjonsfilt (/2") og legger deretter pa plattlodd (blyplate). Dette
blir en tung og relativt dyr kasse, men den demper godt lydstey fra
motoren. En ma imidlertid vare oppmerksom pa at en del av motorsteyen
forplanter seg nedover i fundamentet og over i skroget. Det vil hjelpe
litt & isolere hyttetaket under med akustiske materialer. Ledningsstoyen

reduseres ogsd ved & bruke langstokker av furu.

VIKTIG: Kassen og derken ma ikke berere motoren.

ELEKTRISK UTSTYR (Se ogsa side 30-32)

Koblingsskjema for dynamo- og startcrarrangement ma folges noye.
Den wvanligste drsak til kluss med det elektriske anlegget er slurvet opp-
legg med feilkoblinger, lose ledninger etc. Instrumentbordet ma monteres

oversiktlig, men beskyttet mot fuktighet.

Stromforende ledninger md legges fagmessig, godt festet til skott eller
bordgang med plast- eller gummiforete klemmer. Likeledes ma ledninger

beskyttes mot varmestraling fra eksosror etc.

Instrumentbordet har egen jordingsskrue.
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FJERNBETJENING

Utstyret er beregnet pa fjernbetjening av regulator, sveiv- og hurtig-
omstyring eller reversgear. Manoverboksen kan monteres stdende eller
liggende, som skjult montering (STXA) (ATX) eller ipen montert
(STXH) (HTX), pd passende sted til manoverpult, skott eller liknende.
Mangverboksens plass (foran eller bak motoren) bestemmes 1 forhold til
betjeningsavstand (A—B) fra omstyringsarm eller gearhendel.

Mangoverboksen ma plasseres slik at hendelen kan beveges fritt i 360°.

Montering. Type ATX: Skjult montering.

2. Studer mangverboksens sammensetting. Demonter deretter alle regu-
leringsdelene, unntatt monteringsplaten (fig. 19, pos. 14).

b. Bor gjennom skott eller vegg med 35 mm (13/8”) bor. Sett mangver-

boksen pa plass i hullet og merk av de tre hullene i monteringsplaten.

Bor gjennom med 5/167 (8 mm) bor.

Monter maneverbokshendel (1) og reguleringshendel (2).

Den stillbare stottevinkel (3) monteres til forreste fundamentbolt,

babord side, men kan plasseres etter forholdene i hvert tilfelle.

e. Legg den bld panserslange (5) fra mangverboks (pase at fartsretnin-
gen stemmer med hendelens bevegelse forover—akterover, om ned-
vendig bytt om inntak—utlep for snekkekabelen) og fram til stotte-
vinkelen, med langvillige bayninger der det mitte vere mest hensikts-
messig under dorken. Fest slangen med klemmene (4) med max. en
meters avstand eller der det er naturlig for at slangen blir liggende

stott.

oo

2GZ-ATX-ERS

Fiernbetjening av hurtigomstyring og regulator ~ skijult montering
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f. Snu omstyringshendelen (7) nedover. Los drivklossen (6) fra teleskop-
roret. Gjeng klossen Jaselig inn pd den nedadvendte omstyringsarmen.

g. Skyv snekkekabelen inn i foringsroret (8) og videre gjennom panser-
slangen og maneverboksen, samtidig som den innsettes med fett (f.eks.
Esso Beacon 300 EP). Enden av snekkekabelen gjenges til teleskop-
gaffelen (snekkegjenger) og l&ses. Teleskopreret (12) trees innover
foringsroret, drivklossen (6) festes til gaffel med nagle og splint.

Motor med «Sabb» reversgear (2GRG—ATX)

h. For gearmotorer lases gearhendelen (10). Festehodet
(9) trees innpa og innstilles i ensket heyde. Skruen
(11) gjenges gjennom drivkloss (6) og festehode og
lases mot hendelen. Drivklossen md vare bevegelig.
Skru fast settskruen.

Motor med «Hurth» reversgear HBW-20

For fjernbetjening av gear og regulator med topp-

(eller side-)montert kontrollboks (enhandsbetjening),
se side 37, fig. 43a.

Innstilling av omstyringsarm

i. Omstyringsarmen (7) ber std i 90° pd motorens lengdeakse nar pro-
pellen stir i noytral stilling (gearhendel i noytral). I denne stilling
innstilles foringstoret og den justerbare stottevinkelen, slik at vinkel-
utslaget blir minst mulig i alle retninger. Noyaktig justering er viktig
og gjeres ved innbyrdes & vri de justerbare stottevinklene (3).

P3se at omstyringsarm, stottevinkel etc. er skikkelig festet.

j. Dernest justeres maneverhendelens (omstyringshendel i neytral) stil-
ling uavhengig av propellstilling, ved 3 lose de tre justerskruene (fig.
21 og 22, pos. 15) p& maneverbokslokket (ATX — HTX). Vri hende-
len i onsket stilling, fortrinnsvis rett opp, og sett skruene fast igjen.

Montering/innstilling av regulator ERS

k. Monter hendelfesteplate (fig. 19, pos. 16) (med hendel og strompe) til
mangverboks med distansehylsene som mellomlegg. Fjernstyringsstrom-
pen (13) legges den mest hensiktsmessige vei fram til motoren, og

festes pa regulatorluken.

l. Reguleringshendelen (2) pd mansverboks og hendel pd motor settes
begge i full-fart stilling, mens stdltrdden, tredd gjennom hull 1 kjede-
festeleddet pa regulatorarmen strammes og festes.
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Montering av regulator DRS

I denne utferelse kan motoren fjernreguleres fra
maneverpult eller reguleres fra hendel pa omsty-
ringsstang (gearhendel) via Morse kontrollkabel

(20) og strompe (fig. 36, pos. 17) fra reg. luken.

Monteringen er som for ERS, men fjernstyrings-
strompen (13) erstattes av Morse kontrollkabel
(20), festet pa plate (21) og gjenget inn i regule-
ringshendlenes tannstenger.

Type HTX. Apen montering

Etter justering av mansverhendelens (22) stilling
(se avsnitt j), og for anlegget proves, loses litt pa
Jden sentrale 1/2” mutteren (24) i maneverboks-

OBS.!

For gearmotorer (eller kobl. forlengelse) er det
viktig at hendelen gir lett i hele omrédet, for &
hindre slitasje pad beleggene pa gearaksel og kob-
lingsklokke.

Sett mutteren til igjen med passende motstand, slik
at nylonskiven som ligger bak metallskiven (23)
ikke gir for stor friksjon ved hendelbevegelse.

Sveivomstyring (4%a tern):
Type STXA. Skjult montering

Type STXAH. Skjult montering,
S to-sidig betjening

Anlegget bestdr av to mangver-
bokser, den ene (med sveiv) mon-
tert pd maneverplass som apen
eller skjult montering, den andre
direkte pA motoren, pa spesialbrak-
ket 2G83AM (se side 22, Pos. 1).
For to-sidig betjening, se fig. 23.

2G-STXAH




Montering. STXA STXAH.

1. Omstyringsstang og stativ taes av.

2. Tre omstyringsstangen (5) innpa spesialbrak-
keten (1) og skru den fast pd motoren. Tre
manegverboksens underdel (2) nedover stangen
og sett den fast i onsket retning med sett-
skruene (8). Pase at fiberskive (4) er p3 plass.

3. Ta fett 1 maneverboksen, tre overdelen (3)
nedover stangen og sett fast med skruene (10).
Los skruene pa lokket.

4. Bestem maneverboksens plass (se ATX—a-b).
Monter panserslangen (6) mellom begge bok-
ser. Tre snekkekabelen (9) inn i det frie lop
1 boksen pd maneverplass. Sveiv den gjennom

Fig. 24 (ta fett pd) panserslangen og gjennom man-

overboksen (2) pd motoren til kabelen stikker

135 c¢cm ut av den frie ende. Innstill hendler.

5. Innstill pd forover. Sett fast de tre skruene pd maneverbokslokket.
Monter endeslangene (7) pa begge bokser og pase at kabelutstikket
er like mye for hver boks. Prev manevreringen.

2GZ-ATXH-DRO 2GZ-HTX-ERO

Fig. 25
Fig. 26
Fjernbetjening av  hurtig- Fjernbetjening av hurtig-
omstyring, tO-Sld{g betje- omstyring og regulator. —
ning (ATXH), skjult mon- Apen montering.

tering.

Regulator, dobbel (DRO)
eller enkel (ERO), apen
montering til skott eller

vegg.
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ROROPPLEGG

Montering av utvendig kjoleror
Kjoleroret monteres under baten slik at inn- og utlop kommer i nzrheten
ay vannpumpen og samtidig er lett tilgjengelig.

For & feste kjoleroret (4) til baten
brukes rustfrie festeklemmer (2) e

foret med splittete nylonforinger (3) —
og fastklemt med 1/4” syrefaste ——— e
skruer (1). —_~—— =

==

ges innvendige klosser av 15 mm E/LT
vannfast kryssfiner, som plastres inn. — I

Til skruefeste i plastskrog kan leg- ¢ ] ——

Y Vr___
—r—————
T T—

—4-1 23 4 —=

Kjoleroret kan peke forover eller
akterover, alt etter plassen, og ber
ligge nar kjolen for best mulig Fig. 27
beskyttelse. Byggelengde: 310 cm.

Festeklemmene og foringene fordeles pd roret med noenlunde lik avstand
mellom samleboksen og bunngjennomferingene.

Kjoleroret skal ikke males eller bunnsmeres — da maling isolerer og ned-
setter kjoleeffekten, og roret bor holdes rent for groe. Hvis det oppstar
tering, m& man plassere zinkklosser under bunnen foran og bak kjole-

roret.

Montering av bunninntak - sjgvannskjelt motor.

Bunninntaket (1) for kjolevann til motor (vat eller
torr eksos) monteres pd babord side, pd et passende
og lett tilgjengelig sted nzr vannpumpen.

Inntak for ekstrapumpen (vt eksos — ferskvanns-
kjolt motor) monteres pd styrbord side (se fig. 29).
Lett adkomst til bunnkranen er viktig.

Innvendig vannfilter (3) anbefales hvis baten brukes

mye der det er uren sjo.

Torr eksos

Det beste materiale er rustfritt stal, men galvaniserte eller sorte rer kan

nyttes, med kortere levetid. Kobberror anbefales ikke.
Eksosreret kan ledes i tre retninger. Normalt tilkobles eksosreret lyd-

demperens akterkant, men kan ogsa ledes ut sideveis etter oppboring av
sideflensen.

23



Toerr eksos (forts.)
Ved 4 bytte om lyddemperlukene (samt endre vannrar/slange) kan eksosraret

tilkobles i forkant.

Roret fores enten opp gjennom styrehustaket (bor helst unngdes av hen-
syn til oppkasting av kondensvann, og tillates kun hvor reret er serlig
kort), eller ned under dorken og ut pd siden eller akter.

VIKTIG: Stasjonzrmotorer som monteres med langt eksosrer ma
alltid forsynes med avtapping av kondens fra lyddemperen eller fra
laveste punkt pa eksosroret.
Motorgarantien gjelder ikke motorskader som kan tilbakeskrives til
darlig drenering av eksosrgret.

Jernreret bor isoleres med asbestgarn og eksosflensskruene ber paferes

litt grafitt. Unngd skarpe boyer.

Alt kjelevann ledes direkte overbord fra vannbeholderens topp.

Hvis motoren er installert med gummioppheng, mé eksosraret utferes

fleksibelt nzrmest motoren. Det gjores best ved 4 montere en kort kom-
pensator av syrefast stil, eller en fleksibel, varmefast eksosslange pa mini-

mum 50 cm.

Vannkijelt eksos

Kjelevann i eksosen brukes for sjo- og ferskvannskjolte motorer for & dempe
eksoslyden og kjole eksosslangen. Det nyttes 1% spesiell (sertifisert) eksos-
slange med stalspiral, den er lett & legge og har lang levetid, forutsatt at den

kjoles nar motoren er belastet.

Kjeolevannet kommer fra en ekstra vannpumpe pd styrbord side, vis-a-vis
pumpen for ferskvannssirkulasjonen. Vannmengden reguleres med bunn-

PN o
kranen (9) B /FRESH / s;
BNAGN &WAYER) [water
T PUMP / \ PUMP / . .
7% g Sy For sjsvannskjelt motor,

se side 29.

g 8
/




Eksosutlepet, akterut pd babord side, skal helst ligge lavere enn moto-

rens lyddemper for & oppnd naturlig fall utover. Men dessuten ber utle-
pet ligge godt over vannlinjen (minimum 30 ¢m ved lastet bit) for a
hindre at hekksjoen sldr inn 1 slangen. I noen bater er det umulig & kom-

binere disse kravene, og man ma da felge disse retningslinjer:

1. Utlepet plasseres s& langt fram (1,5 meter foran akterstevnen) at
hekksjoen gir klar.

N

Slangen mA alltid legges med en dyp og langvillig boy mellom motor
og utlep. Derved dannes et vannreservoir som hindrer at vann renner
tilbake til lyddemperen. Hvis ikke baten tillater en slik slangebukt,
kan man montere en sikalt «vannlis» i slangens laveste punkt. Denne
er en beholder av rustfritt stdl, den tjener som vannreservoir, og er
samtidig en effektiv lyddemper.

3. Hyis utlepet ligger spesielt lavt over
vannlinjen, slik at det er fare for at sjo
kan sl§ inn i slangen, bor utlgpet utfor-
mes som en «svanehals», dvs. en opp-
overrettet boy av galvaniserte rerbend
eller rustfritt stil, og helst i kombinasjon
med en tilbakeslagsventil (f. eks. Elasto-
muffle). Dette arrangementet kan ogsa
nyttes i en del seilbdter.

VAT EKSOS
WET EXHAUST

4. Hyvis utlopet ligger spesielt heyt i for-
hold til motoren (f.eks. i seilbdt), md man Fig. 30
vere sikker pd at slangens volum er stort
nok til & samle opp den ekstra vannmengde som ligger heyere enn
motorens lyddemper. Se pkt. 2. T tillegg kommer bitens helling som
kan ke vanntrykket mot motoren (nar baten er under seil og motor

stoppet).
Slangen m3 ligge stodig uten & gnisse mot underlaget. Om nedvendig
festes den med klemmer.

VIKTIG: Hvis motoren star serlig langt under vannlinjen bor bunnkranen
(slusekranen) nr. 9 stenges nar baten forlates for lenger tid, for
A hindre at det renner vann inn i motoren gjennom eventuell
lekkasje i vannventilen pd ekstrapumpen (EP).
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Kombinert torr/vat eksos

1. Vannrer.
2. Fleksibelt metallrer (torr eksos). 4. Elastomuffle (Mark X).
3. Gummieksosslange (vannkjolt). 5. Kjelepumpe.

I en seilbdt er det ofte gunstigst 4 legge inn en kombinert torr/vat eksos.
Det letteste blir da & legge torr eksos i varmefast, rustfritt stalrer fra
lyddemperens for- eller akterside (lukebytte), opp til ledningens heyeste
punkt (se fig. 31). Herfra legges vannkjelt gummieksosslange i bey mot
utlgpet. Fordelen er at man far god demping og unngdr oppvarming av
rommet bak motoren. Elastomuffle ma monteres.

Man kan ogs3 legge torr eksos hele veien, forutsatt at man kan akseptere
oppvarmingen fra roret. Dette ma asbestisoleres. Eventuelt kan det mon-
teres kjolemantel pa roret. Mantelen ber vere minst 1 meter lang, eller
det monteres flere mantler med minst 1 meters samlet lengde. Avleps-
vannet fra mantelen ledes inn pd eksosroret etter en «svanehals» like for

utlepet.

Brennoljetank - tankrer

Brennoljetanken ber plasseres i et godt ventilert rom under dekk, hengende
i to bayler og avstivet, eller liggende i to «vugger» (1) foret med skumplast
(porolon) (2) og fastspent med to solide spennband (3).

For oljepafylling fra dekk nyttes 1%4" dekksflens (4) som tilknyttes tankspun-
sen med 134" innvendig diam. oljefast slange.
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Brennoljetank — tankrer

Brennoljetanken er forsynt med
to luftestusser. Via den ene utluf-
tes sjenerende oljelukt fra tanken
gjennom plastslangen (8), lagt
med «vannlis», og ledet direkte
overbord (opp under bordgang)
p4 en slik mdte at vann ikke kan
komme inn i tanken.

Gjennom den andre Juftestuss le-
des lekkoljen, for type 2], di-
rekte i retur til tanken. S

Type 2G har lekkoljen ledet inn
pa filteret, men i spesielle tilfelle
(ved luftdannelse og uheldig trykk-
forhold i filteret) ledes lekkoljen
(utenom filteret) i retur til tanken

som pa 2J. Gjelder alle livbatmotorer.

Ledig luftestuss plugges med en trepropp.

Brennoljekranen (5) er plassert i pungen p& tanken, men kan ogsd plas-
seres pa toppen i forbindelse med stigeror.

Tankreret (6), 1/4” nylonarmert PVC-plastslange, legges si jevnt som
mulig uten bukter opp/ned og olik at det ikke berorer eksosreret eller
lyddemperen. Tankror av 5/16” glodet kobberrar brukes ogsd. Slangen
(eller reret) festes til skott eller bordkledning med gummi- eller plast-
forete klemmer pa en slik mite at det er godt beskyttet mot trakk eller

liknende.

VIKTIG! Tapp regelmessig vann og bunnfall fra tanken. Kran 7.

FERSKVANNSKJ@LING MED UTVEDIG KJOLERDR (Lukket system)

Vannbeholderen (1) er kombinert med lyddemperen. Termostaten (3) er plas-
sert i termostatluken (4) i direkte forbindelse med vanntanken. Fig. 33.

Kjoleroret (8) monteres under baten (se side 23).

Ved forste gangs start fylles beholderen med rent ferskvann (gjennom
apning (2) for trykklokket), eller blandet med antifrostvaeske, og etter hvert
som vannet fordeler seg i systemet etterfylles til beholderen er full.

Kontroller at systemet er tett.
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FERSKVANNSKJQGLING MED UTVENDIG KJOLEROR (Lukket system)

Fig. 33 og 33a viser termostat-
luken montert i akterkant av
lyddemperen. Fra januar 1979
monteres den i forkant
av demperen (eksos-
utlgp fra akterkant).

for floor
titting

——wgnm FRESH WATER

—e i) SEA WATER
Fig. 33a
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Virkemate

For kjoelevannet er varmet opp, stremmer det
fra ferskvannsbeholderen gjennom termostat-
luken (lukket termostat) og via omlepsreret (5)
direkte tilbake til vannpumpen.

Nar motoren har varmet opp vannet til ca.
55° C vil termostaten begynne & dpne og leder
endel av vannet gjennom termostathuset og
returslangen (9) til det utvendige kjoleroret,
der det avkjeles, for det igjen stremmer inn
pa pumpen.

Under gang vil termostaten (3) automatisk
fordele vannet mellom kjolergret og omleps-
roret, og derved holdes kjelevannstempera-
turen mellom 55° og 75° C.

Ved uregelmessigheter (for lav eller-hey vann-
temperatur, se side 57.

Ferskvannskjeling med varmeveksler

Impellerpumpen (4) pumper sjgvann gjennom
varmeveksleren (2) der motorens ferskvann

_ &_ﬁ blir avkjelt. Sjevannet kan ledes

overbord gjennom eksosslangen
(vat eksos).

OBS.!

Ved frostfare ma sjevannet tap-
pes fra varmeveksler og impeller-
pumpe. Pumpen tappes ved a
lose litt paA pumpehuslokket.
Varmeveksleren tappes ved &

lase propp (3).
Steng bunnkranen (1).

NB.! Type 2G—2GZ—2GRG
kan bruke EP-styrbord
montert ekstrapumpe i ste-
det for impellerpumpe.
2GHR/2GHVP og alle 2J-
variantene ma bruke
impellerpumpe.



Vinterbruk

For vinterbruk pafylles systemet glykol frostvaeske av anerkjent merke.
Med standard rer rommer systemet ca. 7 liter. Ved pafylling av 1 liter
frostvaske (6 liter vann) taler blandingen + 5,5° C, med 2 liter frostvaeske
+ 13° C. Spyl gjennom hele kjolesystemet med vann for pafylling av frost-
vaeske. Etter pafylling m4a motoren kjeres ca. 3 minutter for a sikre god
blanding. Med glykol-veeske er det ikke nedvendig A tappe systemet for eller
etter vinterbruk (eller opplag), sd lenge vaesken er ren og uten skum eller

rustflak. I s fall ma systemet gjennomspyles.

SJIOVANNSKI!OLING (Apent system)
(Ferskvannskjeling standard.)

Sigvannskretsen bestdr av bunninntak (1)
og bunnkran (2). Sugeroret (3) forbinder
bunninntaket med vannpumpen (4) som
leverer sjovann inn pa motorblokken.
Herfra strommer vannet opp gjennom
topplokkenes vannkanaler og ut i vann-
beholderens ovre del (5).

Fra beholderens topp kan alt vannet ledes
direkte overbord (terr eksos), eller hvis
vannfordelingskran er montert, kan det
delvis eller helt ledes ut gjennom eksosen
(vat eksos).

Normalt ledes alt overbordvann ut gjen-
nom eksosen (se fig. 35) via ror (6) og
slangenippel (9) (vat eksos).

VIKTIG!

For a forebygge frostskader ma vannet tappes av motorblokk og vannpumpe
i kaldt vaer. Der er to tappekraner pa vannpumpen. — Vannet renner sikrest

ut hvis over bord-reret loses fra avlepsnippelen.
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Gruppe 2G 68—3. ELEKTRISK UTSTYR
Vekselstramsdynamo - 12V—35A (500W), 12V —55A (750W)

Dynamoen produserer trefaset vekselstrem. De to vekslingene av hver fase blir likerettet
ved hjelp av 6 silicumdioder (3 positive og 3 negative dioder). Under start blir feltstrom-
men ledet til rotoren fra batteriet over regulatoren.

Vekselstramsdynamoen md derfor bare kjores ndr batteriet er tilkoblet.

Med vekselstremsdynamo er en sikret kontinuerlii opplading av batteriet, selv om motoren
gir lenge pd tomgang. - S.E.V.-dynamoen har pabygget eller separat elektronisk regulator.
Folg koblingsskjemaet noye. Feilkobling vil sannsynligvis skade dynamoen eller spennings-
regulator — og reparasjonen blir kostbar.

OBS.! Sett ikke dynamoremmen pda fer anlegget er ferdig koblet og batteriet tilknyttet.

Dessuten: 1. Kontroller noye at koblingen er riktig utfort etter skjemaet.
2. Dynamoen ma aldri kjeres uten at begge batteripolene og regulator er
tilkoblet. Ta av dynamoremmen for batteriet frakobles.
3. Hvis barterier skal opPlades fra fremmed ladeapparat, mi begge batteri-

kablene loses pd forhand.
4. Ved sveising om bord (stilbit) mi batteriets + ledning (negativ) leses.

Videre m3 loses alle forbindelser mellom dynamo og regulator.

Selvstarter — BOSCH

Det er meget viktig at starteren ikke utsettes for sjgvann. Motoren ma ikke startes hvis
bunnvannet nir opp til svinghjulet. Lens biten sipass at starteren ikke blir utsatt for
skvett. Starterdrev (Bendixdrev) og aksel m& hindsmeres av og til for i hindre rust-
dannelse.

Startswitch. Ved start dreies nokkelen helt til hayre samtidig som den trykkes inn.
Gledestartswitch — Gladestift. — Kun for type 2G

Dette utstyret brukes for & lette start i kaldt ver (istedenfor startsigaretter). Gledestart-
switchen holdes innkoblet 20—40 sekunder og dreies s3 videre til hoyre for start. Nar den

slippes, brytes strommen til glodestiften.

Batteri
Kontroller batteriet regelmessig. Fyll opp med destillert vann til '/2—1 cm over platene.

Ved etterfylling i kaldt ver, ber motoren kjeres en stund for & fi sirkulasjon i elektro-
lytten. Hold batteripolene og kabelskoene rene. Fjern oksydasjonsbelegg og smer pd litt

vaselin. Hold klemmene godt tiltrukket,

Det elektriske vistyret omfattes ikke av motorgarantien!

Regulator 967.016
SEV. 725.637.12

Vek sels tr@m sdynamo
964.021 (berstelps)
S.EV. 702.301.12
12V -35A

Alternator
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Oljgrrykksmélcr 952.012

Turteller 954032, 6-24V
Tachometer_

0il _pressure guugo\rzv
I
12v- \ M,eief\

imeteller 954.042, 12-24V

Temp mdaler 953.013, 12V Ladelys 12V-2W
Temp e Charging control
955.025

Starteswitch
966.019
/L§tcrfor swrich

/

Bryter
Swilches
Sy

Lys
Lights _

Fuse

Titkoblingssett pa motor
Engine cable harness "~

v

{26 2J)

968.035
968.038

12V, 35A. AC. Gen.

SEV 702 301 12 Brun/Brown

Brun/Brown
813/Bl ue
Brun/B8rown

,;\WN,N

| kabelsett fra nstrumentbord
f Instrument panel harness
J

968.037, 4m
1968.036, 2,5 m] (6-2H-26-2J)

8 g Temp. Giv.
Turtalisgiver 954.033 $53.0%0

25°

964.021 Sorl / Bigck
B Yell -
)

B+ 0~
U

&'Mr___,,,“_ o §1+
=

Groen Sl=1

Sort Black — 4 '

T

Regulator 967016
SEV. 725637 12

XJBR IXKKE VEKSELSTRBMSDYNAMO MED FRAKOPLET BATTERI ELLER REGULATOR
DO NOT RUN ALTERNATDR IF THE BATTERY OR REGULATOR ARE DISCONNECTED

gﬂ

Tachom.send. unit Temp.
send. unit

Oljelrykks -
giver 952.04
Oil pressure
sender unit

[5 stk ¢ 0,75°

/|

0
STARTER
965.003

Bosch
0.001.366.005

0.001.311.056 for 2H, 965.001

35°

4 -—

BATTERI
12Volt

G-2H-2G-2J
No. 68-30/8038

Koblingsskjema for starter, dynamo 12V - 35A, ladelys og starteswitch.

For gladestarteswitsch — se koblingsskjema side 32.
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Oljetrykksmaler 952.012
Oil_pressure _gauge, 12V

Q

\

ley f"W

Turtelter 954.032, 6-24V

Tachometer Temp

Timeteller 954.042,12-24V
\  Hourmeter

\

Temp maler 953.013, 12V
uge.

Ladelys 12V-2w

Charging controt

955.025
e

/Iade/ﬁ low-

Startswitch

966.018

Gledestift

969.069
Glow gju

>
Tk Kabeisett fra nstrumentbord
T Instrument panel harness
: 968.037, 4m
" 966.036, 2,5 m] (6-2H-26-2J)
Q _fi 7118 Temp. giv.
Fuse 172413414 Turtalisgiver 954.033 953.010
Tachom. send. unit Temp.
_ send. unt
Titkoblingssett pa motor /
Engine ccble harness .
968.035 (G- 2H)
968.038 (26 2J)
OI?trykks -
12V. 35A. AC. Gen. o giver 952.014
SEV 702 301 12 Brun/Brown 4 oit pressu(e
964.021 Sort / Black 10° sender unit
» _Gul-Grenn / Yell-Green 4° ( [5 stk ¢ 0,75°
; “UV Brun / Brown ¢
}
_U;\/ 35°
yAIky f& o
Grenn . T/ Red 7 _1 35
Green! K ;i/ 'Red ! ] gy -
RTER
Sort Black — SRl BATTERI
\tLv/—;\ly ' 12Volt
Regulator 967.016 / Bosch
StV Z@iﬁMJ 0.001.366.005
0.001.311.056 for 2H, 965.001
KJBR IKKE VEKSELSTROMSDYNAMO MED FRAKOPLET BATTER! ELLER REGULATOR G-2H-2G-2J
DO NOT RUN ALTERNATOR IF THE BATTERY OR REGULATOR ARE DISCONNECTED No. 68-31 /8039

Koblingsskj. for starter, dynamo 12V - 35A, ladelys, gledestarteswitch.

For starteswitch — se koblingsskjema side 31.
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TILKOBLING — INSTRUMENTER
Turteller - Fjerntermometer - Oljetrykksmaler

Elektrisk turteller
(Impulstype - etter august 1977): A B

1. Skru turtallsgiveren (A) fig 37 / ~
direkte gjennom svinghjulsskjer- @ %
men (fig. 38) til den stopper mot Q[f
startekransen, og gjenges fo om-
dreininger tilbake, se punkt x).
Skru deretter kontramutteren fast.

Er avstanden mellom 'giveren og
startekransen for liten, vil instru-
mentet vise for hgyt motorturtall.

Er avstanden for stor vil instru-
mentet vise «0».

2. For tilkobling til turteller:
Se koblingsskjema, side 31.

Elektrisk temperaturgiver:

Temperaturgiveren (B) monte-
res ned i forreste eller akterste

lyddemperlokk.
Elektrisk oljetrykksmaler: L. Turtallsgiver
Oljetrykksgiveren (C) monteres pa babord side vy / (954.033)
av veivhuset. Va Kontramutter
Samme uttak hvis mekanisk oljetrykksmaler. Ay +

S — —k= x)
Temperatur- og oljetrykksalarm: = $
'Temperaturbryteren monteres i lyddemper- bz,:_\

teren monteres pad T-stykke sammen med olje-
Startetannkrans

lokk (under temp.giveren) og oljetrykksbry- L E‘Svingh]ul
trykksgiveren. L
Svinghjulsskjerm

Fig. 38
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STARTEREGLER

Fer start kontrolleres:

1. Brennolje pafylt tanken og brennoljekranen dpen ........ Se side 52
2. Brennoljesystemet utluftet og alle rerforbindelser tett ... .. Se side 53
3. Riktig smereolje pafylt motor og kobling eller reversgear .. Se side 42
4. Ferskvannskjolt motor:

Vannavtappingskranene pd pumpen og ekstrapumpen stengt.
Pafylt rent ferskvann eller blandet med antifrostvaeske .... Se side 29

5. Sjevannskjelt motor:
Bunnkranen apen og vannavtappingskranene pd pumpen stengt Se side 57

N

Bunnkran for ekstrapumpen apen.

7. Elektrisk utstyr:
Riktig koblet etter koblingsskjema ..................... Se side 31/32
Var oppmerksom pa vekselstreamsanlegg.
Instrumenter riktig tilknyttet motor .................... Se side 33

8. Med «Hurth» gearboks:
Pase at stoppkontrollen er trykketinn .................. Se side 37

HANDSTART:

1. P3se at veksestremsdynamoen er tilkoblet batteriet.
2. Propellen frakoblet (gear eller kobling i fr1).
3. Sett reguleringshendelen (fig. 43) i fullfartstilling (nedover).

Type 2G:
Hvis automatisk ventillukker er
montert:
Trekk ventillukkearmen (A)
over mot styrbord og sett den
innpd startspindelgjengene.
Apne dekompresjonsventilen
(B) rett opp.

Type 2J):
Apne begge dekompresjons-
ventilene (side 62, fig. 88).

Hendler peker pa langs.
Sett inn startsveiven.
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4. Std pad motorens styrbord side (fig. 39), og sveiv med venstre hdnd
(unntatt for frontstartsveiv). Heyre hiand pd dekompresjonsventilen.

Sveiv hurtig, s svinghjulet far god fart.

2G: Steng dekompresjonsventilen. Den stenger automatisk hvis lukker
er montert.

2]: Steng dekompresjonsventilene; en om gangen.

5. Om start i kaldt vaer — se start med sigarett eller smeareolje.

6. Nar motoren er startet og gir jevnt, fores reguleringshendelen til-
bake til motoren fir passende turtall. Ta ut sveiven.

7. Kontroller oljetrykk, kjelevannsirkulasjon og lading.

START SWITCH GLODE/GLOW START

ELEKTRISK START:
26 - 24 SWITCH 26

Med et godt oppladet batteri er det
vanligvis ikke nedvendig & dekom-

primere motoren.

I kaldt var, eller hvis batteriet er
svakt, kan en imidlertid avlaste star-
teren ved 4 bruke dekompresjons-
ventilen.

1. Propellen frakoblet (gear eller

Fig. 40

kobling i fri). GLEDESTIFT

2. Sett reguleringshendelen i fullfartstilling. GLOW PLUG

Hendel (fig. 43) peker nedover.

For motor med «Hurth» reversgear: Se kjoring side 37.

3. 0 NOUKKEL: Settes 1 (eller trekkes ut) (fig. 40).
I PA: Normal driftsstilling.

IT GLODING: Kun for type 2G:
Holdes innkoblet for glading av stifter

1 20—40 sekunder.

4. 111 START: Switchnekkelen trykkes inn samtidig som den vries

til heyre.
Nar motoren er startet, slippes nokkelen, som gir

tilbake til pos. 1.

5. Kontroller motorturtallet ved & fore reguleringshendelen tilbake til
motoren far passende turtall.

6. Kontroller oljetrykk, kjolevannsirkulasjon og lading.
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Start med sigarett (Eller smoreolje):

/ FULL

Fig. 43

KJORING:

I kaldt var eller hvis motoren har vert
ute av bruk i lengre tid brukes startsiga-

retter (7 mm).
Type 2G:

. Skru ut begge startsigarettholderne (2).
2. Startsigarettene (1) settes med den hvite

ende inn i sigarettholderen (2) som settes
inn igjen og skrues fast Sigarettene (7
mm) er selvtennende sd lenge de er torre.

| stedet for sigarett, eller i tillegg, anbe-

fales & sproyte mn i sylindrene 6 fulle
stat smoreolje for 4 lette starten.

Type 2J: lkke sigarett — kun smoreolje.

1. Apne oljekopplokket(ene).
Sett spreytemunnstykket helt ned mot

startoljeroret.

2. Sproyt 6 fulle stet smereolje inn i hver
sylinder gjennom startoljergrene.
Startgass:

I serlig vanskelige tilfelle kan det vaere
en fordel & bruke startgass
(pa aerosolflaske).

OBS.! Forsiktig med handstart!

1. La motoren g& pa tomgang 400/600 omdr./min.
2. INNKOBLING:

Omstyringsmotor:
Koblingshendelen trykkes helt frem, si langt den gar.
Den skal over et dedpunkt for & holde innkoblet.

Innstill gnsket propellstigning (2G—2J) med omstyrings-

hendelen.

VIKTIG: Mangvrer ikke med koblingen.

All mangvrering foretas med omstyringen (vribar propell). — For mangv-
rering med omstyring eller reversgear reduseres motorturtallet til ca. 1.000

omdr./min.

Pass pa at gear- eller koblingshendelen ikke stopper mot motorkasse eller

liknende.
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KJORING (forts.):

Med «Sabb» reversgear:
Gearhendelen innkobles med et lett trykk, fig. 43.

Med «Hurth» reversgear:

Enhandsbetjening av gear og regulator:

Trykk inn utlgser (RAD KNAPP) og sett hende-
len pa full fart. Nar motoren er startet, sla ned til
passende turtall og fer hendelen tilbake til
«NOYTRALy (for & frigjere utleserknappen) og
videre for innkobling pa for- eller akterover.

3. Innstill ensket turtall med regulatorhendelen.
Gi ikke full regulator fer motoren er begynt & bli varm, men @k olje-
tilfarselen gradvis til «k FULL»-fartsstilling.

KONTROLL: Instrumenter.

Kjolevannstemperatur:

Ferskvannskjeling . 55—75° C.
Sjevannskjeling .. 40—60° C.
Oljetrykk .. 1,5—2,5 kp/cm®.
Ladekontrollys: Skal veere slukket.
Timeteller ...... Klokketimer. 4
Turtall ........... Se side 38. Fig. 43b

MERK: Timetelleren er et elektrisk ur som starter nar dynamoen begynner
4 lade (ladelyset slukker).

STOPP
1. Reduser turtallet. 4}
2. Gear eller kobling i fri. /
3. La motoren g pa tomgang noen minutter for avkjoling. ?
4. Stopp motoren. Reguleringshendel oppover. :i\\f’:/
NB.! Med «Hurth» reversgear: A(,F\%
Stoppkontrollen (fig. 44) trekkes ut til motoren
stopper. Trykk den sa inn igjen. Se ogsa side 75.

5. Vri switchnokkclen til pos. «O» og trekk den ut. .
. Fig. 44
Beskyttelseshetten pa.

JUSTERING AV HURTIGOMSTYRINGEN (2GZ—2J27)

Omstyringsbrakketen har en midistillingsskrue som markerer ngytralstilling
av propellen ved manovrering. denne innstilles under proveturen: (Forts.).
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JUSTERING AV HURTIGOMSTYRINGEN
(Forts. fra side 37)

1. Midtstillingsskrue (3) fastskrudd og innstilt
med sporet pa tvers av motorens lengderetning,
og midtstillingstappen pa plass i sporet.

2. Los settskruene (5) i omstyringsanslaget (1).

3. Innstill propellens neytralstilling med omsty-
ringshendelen. Sett fast settskruene igjen.

Anslagsskruen (6) letter innstilling av normal full-
fartsstilling av propellvingene. Skruen justeres slik
at propellstigningen passer til motorens gun-
stigste fartsturtall med hensyn til fart og vibra-
Fig. 45 - sjon. Turtallet avhenger av batens fasong og
starrelse og ligger vanligvis mellom 1600 og

1800 omdr./min. Sterste fullfartsturtall er 1800 for 2G og 1900 for 2].
For type 2GY er anslagsskruen montert pa styrbord side av koblingshuset.

Hvis biten nyttes til fiske, foretrekkes gjerne maksimal propellstigning
ved dorging etc., og litt lettere ved fullfart.

INNKJORING AV NY MOTOR

En ny motor ber ik'e utsettes for unadig press og belastning. Kjor der-
for motoren forsiktig i begynnelsen; fullfart bare i korte perioder. Ok
belastningen gradvis i1 lopet av de forste 25 driftstimer.

Husk at fornuftig bebandling av motoren i innkjoringsperioden
pker motorens levetid vesentlig.

Etter de forste 25 driftstimer:

1. Skift smereolje i veivhussump .......... ... .. ... ... .. ... .. side 44

2. 2GRG/2JRG: Skift smereoljeireversgear ................... side 45
2GGR/2JGR: Skift smareoljeistortreversgear ............... side 46
2GHR/2JHR: Skift hydraulikkolje i Hurth gear HWB-20 ... ... side 45

3. Kontroller motorens oppretting ............c.cviiieinne.n. side 16

4. Kontroller alle rarforbindelser.

5. Kontroller kileremmens stramming ......................... side 61

6. Kontroller fastsetting av flenskoblingsskruene ............... side 17

Etter de ferste 50— 100 driftstimer:

1. Juster ventilklaringen 2G og 2J ....... ... ... ... ... ..., side 62—63
2. Juster koblingsstrammingen .............. . ... . ..., side 66
3. For senere rutinekontroll felges skjema:

«STELL OG VEDLIKEHOLD» ....................... side 40—41
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STELL OG VEDLIKEHOLD (se skjema side 40-41):

For % oppni et godt resultat ved bruk av motoren er det viktig at den

stelles forskriftsmessig.
I det etterfolgende er tatt med korte orienteringer, punktvise beskrivelser

og tegninger for & lette det rutinemessige vedlikehold.

Blir de fastsatte vedlikeholdspunkter utfort til rett tid, og pa riktig mate,
‘unngdr en nedslurving av motoren og sikrer at den yter sitt beste.

I tilfelle hvor et vedlikeholdspunkt utferes (noe) forskjellig for de to

motortypene, er dette spesielt nevnt i teksten,

TILFORSLER
A. SMOREOLJESYSTEMET

Smoreoljesystemet er trykksmering og
motoroljen pumpes fra sumpoljefilteret
(1) via smereoljepumpen (2) (tannhjuls-
pumpe montert i forreste lagerflens),
og boring i lagerflens inn i det utven-
dige fullstremsfilteret (3), hvor oljen
renses.

Filteret har innebygget sikkerhetsventil
som lar oljen passere, selv om filteret

er tilstoppet.

Via ny boring i lagerflensen gar oljen
til forreste rammelager og gjennom
boringer 1 veivakslingen til forreste
veivlager og midtlager.

I boring fra forreste lager fores oljen via mellomlager-hjulbolt over til
styrbord side av veivhuset (se ogsd side 68) som har tre oljeutlep.

Fig. 46

Det nederste (4) forer oljen inn i innvendig ror til akterste ramme- og veiv-
lager. Herfra ledes oljen til babord side og oljetrykksgiveren (side 33, fig. 37,
pos. C) eller i utvendig ror opp til oljetrykksmanometeret (8) (hvis montert).

Oljetrykksventilen (5), som sikrer jevnt oljetrykk, er plassert i det mid-
terste utlopet.

Fra den hulborete nokkeakselen ledes olje gjennom lagerforingen (6) og
inn i et spor utvendig pd denne. Videre ut gjennom gverste utlep kommer
en pulserende oljestrom og gjennom det innvendige reret (7) opp til
vippearmene. Fig. 46 viser type 2J. For 2G ledes rer (7) opp gjennom
akterste topplokk. Forts. side 42.
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SABB DIESEL Vedlikeholdsskjema type 2G-2J
Duoglig Ukentlig Minst en gang é&rlig
KONTROLLPUNKTER e | et | i | Gaime | drinsime | bebo
A.. Smareolje (side 39-46)
1 | Peiling ov motorolje - ® 11
_ 2 | Peiling av_gearolie , - _® 2]
3 | Peiling av gearolie, stort reversgear B ° 3
4 | Kontroll av olje i reduksjonsgear o [ ] 4

| 5 | Peiling av koblingshusoljen o 5
6 | Oljeskift i motor ] d 6
7 | Skifting av smereoljefilter L 7
8 | Oljeskift i kobling L 8
9 | Oljeskift i reversgear [ ) ~9
10 | Oljeskift i stort reversgear ® 10
11 | Oljeskift i reduksjonsgear ® n

B. FeH {side 46-51)

12 | Fettsmering av propell ol 12
13 | Fettsmering av stevnflens (Livbéter) L J 13
14‘ Fetsmering av innvendig hylsepakkboks ® 14
15 | Fettsmoring av fleksibel hylsepakkboks ® 15
16 | Fettsmering av omstyring . L 16
17 | Fettsmering av startstativielting [ ] 17
18 | Smering av frontstart d 18
19 | Fetsmering av gearhendellager ® 19
20 | Fettsmering av geacrtetting L] 20

Beljeningsdeler

21 | Feltsmering av starterdrey ~ d i

22 | Smering av reguleringshendelen ® 22

23 | Fettsmaring av fiernstyring ® 23

24 | Fettsmering av rorstyring - o N & 124

25 | Fettsmaring av tannhjulslensepumpe ® 25

C. Brennolije (side 52-56)

26 | Skifting av brennoljefilterinnsats ® 26

27 | Utlufting av brennoljesystemet o L ] o 27 |

28 | Rengjering ov innsproytingsdysene, type 2G| | o 28

Rengiering ov innsproytingsdysene, type 21\ ) b _ .

29 | Rensing av fedepumpesil o hd z

30 | Kontroll eller skifte av fedepumpemebran o 30
D. Kjolevann (side 56-60)

31 | Tapping av kiglevann | . e |3
32| Kontroll ov kielevannsniva  } | @ * S <73
|33 | Konlroll av vonnventil ] e |38
34 ] Kontroll Q_XSDEP,U,mREEmbE;iiT I I [ B

35 | Skifte ov vonnpumoemembron ) [0 I I MR . AN -

36 | Koniroll av termoslat og termostotsil I o y 36

37 | Rengjoring av vannkanaler ® 37
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SABB DIESH

I Justeringer - Kontroller - Reparas;oner fype QG 2J

Minst en gang drlig u:‘zﬁér
Hver 1 Hver 300 | Hve
KONTROLLPUNKTER dri??sﬁn?g dri?trstime drif?l;fiérg(e) F;:ief:s?:ri(:o bEef::')rv
E. Justeringer (side 61-67)
| 38| Justering av kilerem o ) * 28
39 | Justering ov dekompresqonsvenhlene o HS‘;——
—]O_ Jus;ermg ;;—[uff- og ek;osm'a;;;; o B ) 40
41 | Rensing ov demperplatene i ?c;ppheﬂen‘—: ry—p; 2G T ® T 41
__2_ Justering av fullfart I ® 42
_&_J_us?‘eﬂg av tomgang o ) o 43
| 44 | Justering av koblingen o _d————_ 1 ® T
g Ha | Justemng B A T S [ —
45 | Justering av slort reversgear, "Heavy Duty” type L J 45
F. Kontroller (side 68-75)
| 46 | Kontroll av oljetrykksventilen ~ B ® 73
_47“ Konlroll av o||efrykksvenh|enw—-jvld_re molorer - N ] @ 47
;48 Kontroll av ventilsmering » o 48
Wi‘?_‘ Kontroll av innspreﬂy_ﬁ_ngs_pupﬂé Y 49
50 | Kontroll av luft- og eksosviemiler rl ] @ 50
51 | Kontroll ov topp- eller 10ppvc1nn§:_k_ningg lekkasje 7 ® 51
52 | Demontering av topplokk ) '*jr N [ 52
53 | Kontroll av forinnsprayﬁngM | o 53
54 | Kontroll eller rengjoring qy_rggiglgz;_rﬂ‘___”__ __ - ::A o 54
55 | Skifte av kulelager i regulatoren o ® 55
| 56 Ettertrekking ov 10ppskrﬁ_fﬁ o 7 —f- - :7 ° 56
57 | Rensing av veivhussump og oljesil o | o 57
58 | Demontering av propell o o N ® 58
G. Reparasjoner (side 76-83)
| 59 Trekking av stempler — skifting ov stempelringer | I D I e 59
| 60 | Trekking av_ sylinderforingcr [ U— L o e 7()‘
61 | Demontering av nokkecksel B o - - . B ® _6]-#
62 | Konfﬂgﬂwﬂog vc<r;eiboylv;w~ ?y;):iG w_iA ;J‘_ _;__i;. L ] 62—
| &3 Skifte av ohe?e!hngsrmger (omslynngsrquﬂgr_)ﬂlw___ o i ® 63
64 | Skifte av oljetettingsringer (gearmotorer) ® 64
|_65 | Georhendelbevegelse ® |6
| 66 | Skifting av akselkloss T a L J 66
= i
Motorkluss og feilsskingsskjema (side 86-87)




SMOREOLIJE

Kontroll av motoroljen foretaes daglig for start. Peilepinnen er plassert
i regulatorluken og har to merker. Gverste merke viser full oljesump,
6 liter. La aldri oljen synke under nederste merke.

For a sikre effektiv smoring og ren motor i lengre tid, er det viktig
a bruke en anerkjent smoreolje med riktige spesifikasjoner.

API-SERVICE (tidligere betegnelse: Service DS — Serie Ili):

VISKOSITET VED OMGIVELSESTEMPERATURER :
KVALITET SUMP KAPASITET
Undeg Overo Oljeskift Inkl. filter
+ 10°C + 10°C
Sepvice CD 6 liter 6.5 liter
SAE10W/30 | SAEO5W/40

Folgende kvaliteter kan brukes (eller tilsv. kvaliteter fra andre selskaper):

BP Energol DS3/Norol Marine TU 300  Gulfpride Series 3
Castrol Deusol RX Super

Chevron Delo 300 Motor Oil

ELF Disal HD

Essolube XD-3
Fina Solna S3

3

Mobil Delvac 1300
Ocean Diesoline 3
Reginol CD-SD

Shell Super Marine Oil
Texaco Ursa Oil S3

Bruk samme olje til kobling/gear
For Hurth gear, hydraulikkolje (ATF) type «A».

VIKTIG: Hvis motoren har vart helt eller delvis under vann, ma all oljen
i veivhus og koblingshus (eller gear) skiftes straks.
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1. PEILING AV MOTOROLIJE (Daglig):

1. Ta peilepinnen (1) ut og terk den ren.

2. Stikk peilepinnen inn si langt den gir og
trekk den ut igjen for kontroll av olje-
nivaet.

Ta ny kontroll om nedvendig.

3. Oljenivaet ma aldri synke under nederste
merke pa peilepinnen. Hvis nedvendig
etterfyll til overste merke.

4. Sett peilepinnen tilbake og skru den til.



PEILING AV GEAROLJE (Ukentlig)

(Ogsa for Hurth gear HBW-20):

. Skru ut peilepinnen («OIL»-proppen) (1)

og terk den ren.

. Stikk den inn igjen s3 langt den gar (mot
forste gjenge) og trekk den ut for kon-

roll av oljenivaet.

. Etterfyll om nedvendig.

Sett «OIL»-proppen tilbake. Skru den

fast.

Merk at peilepinnens anvisninger er av-
hengig av motorens monteringsvinkel.

. PEILING AV GEAROLIJE (Ukentlig):
Stort reversgear — "Heavy Duty”

. Skru ut peilepinnen («OIL»- prop-
pen) (3) og terk den ren.

. Stikk den inn igjen s& langt den gér
gar (mot forste gjenge) og trekk den
ut for kontroll av oljenivaet.

. Etterfyll om nedvendig.
Sett «OIL»-proppen ti%bake og skru
den fast.

. KONTROLL AV OLJENIVAET

| REDUKSJONSGEARET (Ukentlig eller etter behov)
. Skru ut nivapluggen (5) i bakkant av reduksjonsgearet (4).

. Etterfyll om nedvendig gjennom pafyllingsroret (fig.55, pos. 3) til

oljen renner ut nivahullet.

. Sett niviplugg (5) og hetten (3) tilbake.
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5. PEILING AV KOBLINGSHUSOLIJEN
(Minst en gang arlig):

Peilepinnen er plassert 1 koblingshuslokket (1).

1. Skru ut peilepinnen («OIL»-proppen) (2) og
tork den ren.

2. Stikk den inn igjen s3 langt den gar (mot forste
gjenge) og trekk den ut for kontroll av olje-

mvaet

3. Etterfyll om nedvendig.
Sett «OIL»-proppen tilbake. Skru den fast.

6. OLJESKIFT I MOTOR (Minst en gang arlig):

Veivhussumpen inneholder 6 liter smereolje,
og oljen skiftes mens den ennd er varm.

1.

Gjor rent rundt «OIL»-proppen (1) og
skru den ut.

Sett sumptemmepumpen (2) med den
boyelige slange ned i veivhussumpen.
Pump oljen ut og over i en tom boks.

Sett en trakt ned i plugghullet og fyll 6
liter ren motorolje av riktig kvalitet —
se side 42.

Skru pi «OIL»-proppen og sett peilepin-
nen tilbake.

Start motoren og kontroller oljeniviet.

7. SKIFTING AV SMOREOLIJEFILTER (Minst en gang arlig):

Smereoljefilteret er plassert utvendig pa venstre side av veivhuset og
skal skiftes i forbindelse med motoroljeskift.

1.

44

2.

Los smoreoljefilteret (1) med filterklemme.
Filteret skrues av og kasseres sammen med

- gummipakningen.

For pasetting av nytt filter (MANN W920
eller GROSLAND 529) terkes tetteflaten
pa filterholderen (3) med en ren fille.

Den nye filterpakning (2) pafores litt
olje, og legges 1 sporet 1 filteret.



Skru filteret til for hind inntil pakningen ligger an og trekk ytter-
ligere til for hind en halv omdreining. Bruk ikke verktey ved fast-

setting.

4. Etter smoreoljepafylling (6,5 liter inkl. filter) startes motoren og det
kontrolleres at filteret er tett.

8. OLJESKIFT | KOBLING (Arlig):
Koblingshuset inneholder 1,5 I. smoreolje, (SAE 20). 1

Alle koblings- og omstyringsdelene gir i oljebad

adskilt fra veivhusoljen.

1. Skru av koblingshuslokket (1). Sett sumptem-
mepumpen (2) ned i koblingshussumpen.
Pump oljen ut og over i en tom boks.

2. Hvis oljen er tykk eller skitten, bor en vaske
ut koblingshuset med brennolje og terke godt
rent for ny olje pafylles.

3. Fyll 1,5 liter ren smeoreolje (SAE 20) gjennom
lukedpningen. — Hvis koblingen slurer — se
side 66. — Monter lokket (riktig vei) og skru peilepinnen fast.

9. OLJESKIFT | REVERSGEAR, SABB OG HURTH HBW-20
(Minst en gang arlig):

Sabb-gearet inneholder 0,5 liter smoreeolje (SAE 20).

Hurth-gearet inneholder 0,75 liter hydraulikkolje (ATF), type A.

1. Skru opp peilepinnen.

Sett sumptemmepumpen (1) ned i gearhus-
sumpen, gjennom apningen for peilepinnen.
Pump oljen over i en tom boks.

2. Oljen kan ogsa tappes ved & skru ut plug-
gen (3) i bakkant. Husk & skru den pa plass
igjen.

3. Hyvis oljen er tykk eller skitten, skrues gear-
huslokket (2) av og gearhuset (Sabb) vaskes
og tarres ut for 0,5 liter ren smoreolje (SAE
20) fylles gjennom lukedpning eller dpning
for peilepinnen.

For HBW-20 fylles 0,75 liter ren hydrau-
likkolje (ATF), type A, gjennom Aapning
for peilepinnen. — Peil.

4. Sett peilepinnen tilbake. For HBW-20:
Pase at luftehullet i «OlL»-proppen er apent.
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10. OLJESKIFT 1 REVERSGEAR — Stort reversgear — «Heavy Duty»
(Minst en gang arlig):

Reversgearet inneholder 1 liter smoreolje (SAE 20).

1. Skru av gearhuslokket (2).
Sett sumptemmepumpen (1) ned i
gearhussumpen.
Pump oljen ut og over i en tom

boks.

2. Hyvis oljen er tykk eller skitten ber
en vaske ut gearhuset med brenn-
olje og terke godt rent for ny olje
pafylles.

3. Fyll 1 liter ren smoreolje (SAE 20)
giennom lukedpning.

Hvis gearet m3 justeres, se side 67.

Monter lokket og skru peilepinnen
fast.

11. OLJESKIFT | REDUKSJONSGEAR (Samtidig som i reversgearel):
Reduksjonsgearet inneholder 0,25 liter smoreolje (SAE 20).

1. Ta av hetten (3).

2. Skru ut oljeavtappingspluggen (6) 1 bakkant og tapp oljen ut. Vask
ut om nedvendig. Skru pluggen fast.

3. Skru ut nivapluggen (5) (den pverste).

4. Fyll ren smereolje (SAE 20) gjennom pafyllingsreret (3) til oljen
renner ut nivapluggen i bakkant. Ca. 0,25 liter.

5. Skru pluggen (5) fast og sett pa hetten (3).

B. FETT

Motoren, eventuelt fjernbetjeningsutstyret, har smerepunkter som regel-
messig mé fettsmores fra fettpresse eller greasekopp.

Folgende typer universalfett kan anvendes til alle smoresteder
(motor og propell):

BP Energrease LS-EP Fina Marson EPL

Norol Universalfett EP2 Gulfpride SF

Castrol Spheerol AP 2 Mobilux 2 eller Mobilplex 47
Chevron Dura-Lith Grease No. 2 Shell Alvania Grease EP2
Esso MP Grease Beacon EP2 Texaco Multifak EP2
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12. FETTSMORING AV PROPELL (Daglig):

Propell og stevnflens fettsmores ved 4 vri en om-
dreining av hylsefettkopp (1) hver 5. driftstime
eller daglig.

Merk:
Ved bruk 1 sandholdig sjo er det viktig at den vri-
bare propellen smores regelmessig og rikelig.

VIKTIG:

Hvis den vribare propellen er merkbart tyngre a
betjene etter at baten har veert ute av bruk en tid,
kan drsaken vere at propellfettet vackes bort av
forurenset sjo, sterk strom eller liknende. I slike
tilfelle ber propellen smores med spesielt hylsefett.

Det er mange gode kvaliteter av hylsefett, men
hylsefettet ber bare brukes til propell og pakk-
boks.

13. FETTSMORING AV STEVNFLENS

MED UTVENDIG FETTNIPPEL
(Spesielt for livbater — Ukentlig):

Fettnippelen (1) gies 5 stot av fettpressen ukent-
lig og etter livbatdrill,

Stevnflensen har gland (2) med talgpakning.
Glanden skal bare strammes nok til a hindre
lekkasje. Ved for sterk tilsetting vil akselen

slites.

14. FETTSMGRING AV INNVENDIG
HYLSEPAKKBOKS (Daglig):

En omdreining av fettkoppen (5) hver 5. drifts-
time eller daglig.
Hylsepakkboksen har gland (6) med talgpaknin-

ger. Glanden skal bare strammes nok til & hindre
lekkasje. Ved for sterk tilsetting blir boksen varm,

og akselen slites.

Talgpakningene skal skiftes nir glanden er inn-
skrudd eller den er utett.
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15. FETTSMORING AV FLEKSIBEL
HYLSEPAKKBOKS (Daglig):

En omdreining av fettkoppen (7) hver 5. drifts-
time eller daglig.

Hylsepakkboksen har gland og 1/4” talgpakn.

1. Stram glanden (8) nok til & hindre lekkasje.
Ved for sterk tilsetting av skruene (9) blir
boksen varm og akselen slites.

. Talgpakningene skal skiftes nar glanden er
innskrudd eller utett.

16. FETTSMORING AV OMSTYRING (Ukentlig):

Motor med hurtigomstyring (2GZ—2]Z) har 8
smoresteder, motor med sveivomstyring har 7
og motor med reversgear 3 smoresteder for

smoring med fettpresse.

1. Koblingsstativ: 2—3 stot med fett-
presse hver 50—100
driftstime.

. Omstyringsstativ: 2—3 stot med fett-
presse hver 50—100
driftstime.

. Midtstillingstapp: 3 stot med fettpresse.

. Glidebolter: 5 stot med fettpresse.

. Tettingsringer: 5 stot med fettpresse.

. Omstyringskulelager: 5 stot med fettpresse.

17. FETISMORING AV STARTSTATIVTETTING
Motorer for 1975 (Etter behov):

Tettingsringene i startstativet fettsmores (1—2)
etter behov med 3—5 stet.

Ved hindstart fettsmores ukentlig.



18. SMORING AV FRONSTART (Etter behov):
Sproyt noen dréper smoreolje pa frontstartlag-
rene og pa kjeden for a sikre lettest mulig svei-
ving.

19. FETTSMGORING AV GEARHENDELLAGER
(Ukentlig):

Stort reversgear — "Heavy Duty”

Lagringen for gearhendelen (styrbord side)
fettsmores ukentlig med 3—5 ster av fett-
pressen.

20. FETISMQJRING AV GEARTETTING:
(Ukentlig):

Tetningsringene (1) 1 bakkant fettsmo-
res ukentlig med 5 stot av fettpressen,
eller til fett siver ut rundt sliteringen.

VIKTIG: Er det s& mye vann i baten at
vannet nir opp over tetnings-
ringene — bor baten lenses for
en manovrerer med gearet.

FETTSMORING AV BETJENINGSDELER

21. Fettsmering av starterdrev
(Etter behov):

Srarteren mi ikke utsettes for vann-
skvett fra svinghjulstannkransen.
Se side 30.

Sproyt av og til litt smoreolje (1) inn
pa bendixdrevet (2) og akselen som vist
1 fig. 65.

Hrvis bendixdrevet er rustet, bor star-
teren (3) tas av og starterdrevet fett-
smeres. (Forts.)
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1. Los de elektriske ledningene og skru starteren fra motoren.

2. Sett skrujern inn bak tanndrevene. Bend starterdrevet ut samtidig
som det dreies med urviseren.

3. Ta fett (eller smoreolje) pd akselen og starterdrevet og tern drevet
fram og tilbake til det gar lett 1 foringen.

4. Monter starteren. Ledninger og batteri tilkobles,

P3se at kontaktpunktene pa starteren er fri for korrosjon og at
skruene er godt tiltrukket.

22. Smoering av reguleringshendelen
(Etter behov):

Sproyt av og til litt smereolje (eller fett) pa
tannstangforingen som vist 1 figur.

Spesialfett for
Sabb fjernkontroll og rorstyring:

Kabel for kontroll av omstyring, kobling,
reversgear, rorstyringskabler og kabelhjul
innsettes med fett ved montering av utstyret.
Esso Beacon 300 EP.

23. Fettsmoring av fijernstyring (Eter behov):

Drivklossen (2) pa enden av teleskopreret er
bevegelig pa festeskruen (eller omstyrings-
hendelen) og fettnippelen (1) fettsmeres etter

behov.

24. Fettsmoring av rorstyring
(Etter behov):

SABB rorstyring har to fettnipler. En
i underkant av maneverboks og en (2)
pd universalledd (3). Begge steder fett-
smores etter behov.
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Tannhjulslensepumpe

Pumpen drives med kilerem fra det ytterste sporet pi remskiven i for-
kant av svinghjulet. Kileremmen strammes ved & lose skruen (1) og vippe
hele pumpen. Sett skruen godt fast.

Inn- og utkobling (hendel 5) md bare foregd ved redusert turtall for %
hindre slitasje pa drivtappene i remskiven eller edelagt drivkile.

Pase at pumpen er helt inn og ut-koblet.

Drivkilen (2) skiftes ved & skru ut settskruen (3) med 5 mm socketnakkel.
Ny drivkile lagesav 1/4’ ' x 1/4"' ' x 34 mm blott stal

Hvis ikke pumpen arbeider ordentlig, eller krever kraftig priming for
4 suge, kan dette skyldes innvendig slitasje som gir lekkasje mellom pum-
pens suge- og trykkside. Tannhjulenes endeklaring m3 da justeres ved

a planfile pumpehusflensen jevnt med tannhjulene.
Bruk tynn pakning (0,15—0,20 mm).
(Kilerem: 932.028, LT 28)

25. Fettsmoring (Etter behov):
Husk & fettsmore regelmessig med fett-
koppen (6). Pumpen ma veere utkoblet

(hendel (5) akterover) nar fett ipresses.
Koblingshylsen og koblingsboksen tren-
ger ogsd litt fett av og til.

Kulelageret er kapslet og trenger ikke
smering.

Apne avtappingskran (4) og tapp van-
net 1 kaldt ver.

Hold silen ren.
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C. BRENNOLIJESYSTEMET

Brennoljesystemet -
type 2] - er vist i1
fig. 70.

Det bestar av fode-
pumpe (2) med
hindmateanord-
ning, brennoljefil-
ter (3), innsproey-
tingspumper (4) og

2 = innspreytingsdyser
/ (6) samt slanger/
Fig. 70 ror og brennolje-

tank.

Fodepumpens oppgave er 4 mate brennolje fram til filteret og innsprey-
tingspumpe med et lite overtrykk. Pumpene leverer olje under hoyt trykk
— 1 riktig mengde og tid, til innspreytningsdysene der oljen «forstoves».

For alle typer livbatmotorer (2G—2J) og 2J standardmotorer ledes lekkoljen
(7) direkte tilbake til tanken via returslangen/roret (8). Lekkoljen fra type 2G
ledes inn pa filteret. Alle livbatmotorer (i lukkete bater) har automatisk av-
luftingsventil montert paA brennoljefilteret. Tanken (9) utluftes via slange (11).

Innspreytingsutstyret (Bosch) er robust og driftsikkert s3 lenge brenn-
oljen er ren og vannfri, men det er sd neyaktig forarbeidet at det ikke
tiler ukyndig behandling. Kontroller utover det som er nevnt i vedlike-

holdet m3 kun utferes av fagfolk.

BRENNOLIJE
Som brennolje nyttes solarolje (gassolje, autodiesel).

Oljen mi vare helt ren og mest mulig vannfri. Det er en god forsikring
mot kluss med dysene og pumpene.

Tapp vann (kran 10) og bunnfall av tanken regelmessig (ekstra vann-
utskiller kan monteres), minst en gang for hver tankfylling. Legg en sil-
duk, bomullsduk eller nylonstrempe over trakten ved fylling.

Pass p3 at tanken ikke kjores tom, i si fall m3 brennoljesystemet utluftes.
Kran (12) skal ikke stenges. Hvis motoren startes med stengt kran, vil
den stoppe etter noen minutter, og utlufting ma foretas.
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26. SKIFTING AV

1.
2.

27,

BRENNOLJEFILTERINNSATS
(Minst en gang érlig):

Steng kranen pd brennoljetanken.

Los sentralbolten (1) og trekk filterbehol-
deren (4) med innsats (3) nedover.

Ta ut og kassér den gamle innsats (3).
Rens filterbeholderen og sett i ny innsats.
(BOSCH FJ/S] 2751 — 1 457 431 324.)

Pdse at gummipakningen (2) kommer rik-
tig pa plass i sporet i filterhuset, og skru
fast sentralbolten (1).

Apne brennoljekranen og utluft brenn-
oljesystemet. Se utlufting punkt 27,
Ettertrekk sentralbolten.

UTLUFTING AV

BRENNOLJESYSTEMET

(Etter behov):

Peil oljestanden pd tanken og pase )?r;”
at brennoljekranen er pen. L'é

Pise at luft ikke trekkes inn via
utette forskruninger.

Filteret utluftes ved 3 lose lufte-
skruen (2) og hulskruen (3) 1 filter- :
huslokket. o
(For type 2G loses ogs3 mutteren PR
(1) pa lekkoljeroret).

Pump med hindmateren (6) pa fo-
depumpen til oljen renner ut fra
filteret uten bobler.

Sett skruene til igjen.

Luft oljeslangen (7) til innsproytingspumpene, ved 3 lgse hulskruene
(4 0og 5) 3 torn, og pump med handmateren til oljen renner fritt uten

bobler.
Sett skruene godt fast igjen i rekkefolge 5—4.

NB.! Innstoytingspumpenes trykkventiler (8) skal ikke lgses,
(Se side 69, fig. 100.)
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5. Apne dekompresjonsventilen og sett reguleringshendelen i fullfarts-
stilling. Sveiv motoren (eller driv med starteren) til det kan kjennes
tydelige «stot» i innsproytingsrerene for hver innspreyting.

Stotene forteller at systemet er luftfritt og at dysene virker.

28. RENGJORING AV INNSPROYTINGSDYSENE

Urenheter 1 brennoljen eller vannholdig olje kan medfere dérlig forste-
ving i dysene, skjev strile eller etterdrypp. Motoren banker, eksosen blir
merk og starten tung. Dysene mi da rengjeres eller skiftes.

i
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Type 2G (for 2J se side 55):

1 1. Les topphetten og loft den av.
Los innsproytingsrorene (1)
fra dyseholderne. Vippearm-
brakketmutrene (2) loses —
brakkettene (3) med vippear-
mer loftes opp.

Lekkoljerorene — dyse-topp-
lokk (hulskrue 4) leses. Ta

vare pa pakningene.

. Dyseholderskruene (14) lases
og dyseholderen (6) trekkes
opp for videre demontering.

Sett holderen fast opp/ned i en skrustikke, eller
plasser den opp/ned péd topplokket og fest den
med skruene (14).

Dysemutter (7) loses og dysen (12) tas ut. I dy-
sen skal nilen (11) kunne beveges lett og uten
heft. Ta aldri pi selve dysenilen, men hold 1
den sylindriske tappen.

Vask alle delene i ren brennolje. Faste partik-
ler nederst i dysen eller pd nilen fjernes best
med en trepinne eller fyrstikk.

Sett dyseholderen sammen som vist 1 fig. 74.
Pase at fjertappen (9) settes med den korte

ende mot fjeren.

Husk 3 legge dysepakningen (13) p& plass for
holderne monteres og skrues fast.

Tiltrekkingsmoment ca. 3 kpm.



6. Monter lekkoljerorene og pase at forbindelsene er tette, ellers kan

motoren fylles opp med brennolje.

7. Skru innspr. rermutrene loselig pi dyseholderne og svelv motoren
med reguleringshendelen i full-fartsstilling (sigarettpluggene (8) ute)
til oljen sproytes ut. Sett fast mutrene og monter topphetten.

Pdse at innspreytningsrorene kommer midt i utfresingene
1 topphetten ellers passer ikke gummipakningenec.

Rengjoering (skifting) av innsproylingsdysene:
Fra motor 2J.76.31 (Hver 300 driftstime):

Deu anbefales & ha er sett reservedyser om bord.
Dysene ber overhales hver 300 driftstime av

Bosch- eller CAV-forhandler. Ved lettere til-
soting kan dysehullene stikkes opp med 0,25 mm

I. Les Ickkoljererct (3) og innspreytingsrercne
(4) fra dyscholderen (7)

2. Los tersboltene (5), tersen (6) og trekk dyse-

=

1

.

6.

: 3
holderen (7) opp for videre kontroll. Sitter e/
dyseholderen fast i topplokket, helles anti-
rust-middel rundr dvsestammen. Etter vente-
———

tid, loses holderen med skiftenokkel (ikke

rortang) pd den freste flate. Ta vare p3 Fig. 75
dysepakning (8).

Akterste innsproytingsror snucs ur fra motoren og skrues til dyse-
holderen. Torn motoren oy undersak om alle fire hullene gir fin
forstavning.

For videre demontering sctres holderen fast opp/ned i en skru-
stikke. Dysemutteren (14) loses og dvsen taes ut. Ta vare pa mel-
lomskiven (11) og fjertappen (10). 1 dvsen skal ndlen (12) kunne
beveges lett og uten hefr. Ta aldri pd selve dysenilen, men hold
i den den sylindriske tappen.

Vask alle delene i ren brennolje. Faste partikler nederst i dvsen
og pa nilen fjernes med en tilspisset fvrstikk eller hard trepinn,
Bruk ikke metallgjenstander. Selve huller kan stikkes opp med
rensendl (0,25 mm).

Montering:

Legg forst inn distanseskiven (15), fjzren (9) og frertappen (10)
med lengste ende mot fieren. Lecg pd melomskiven (11) med
lengste styretapper mot holderen. Set dysenilen (12) pd som vist
og for dysen (13) innpa mellomskivens to stvretapper og skru
dysemutteren fast.

For & hindre fastrusting av dvscholderen i ropplokker bar holde-
ren smorcs med rusthindrende pasra (f.ecks. COPA-SLIP Anti-
seize).

Husk dysepakning (8) for holderen monteres. Phse at giengchullet
for lekkoljeskruen (1) vender mot topphetten for holderen skrues
fast. (Tiltrekkingsmoment ca. 3 kpm.)

Innspreytingsrormutrene skrues loselig pd dyscholderne og moto-
ren tornes med reguleringshendelen 1 fullfarestilling (dekompri-
mert) til oljen sproytes vt Skru fast mutrene. Monter lekkolje-
roret og pakningene (2) med tvnneste ender mot banjonippelen.

& m\\\zm» ()

\
/

Fig. 76

—
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29. RENSING AV FODEPUMPESIL

(Samtidig med brennoljefilter):

Fodepumpen (AC 795067) er plassert pa hoyre
side, pd veivhusluken, under akterste brennolje-
pumpe, og leverer brennolje til filteret,

1.

Steng kranen pa brennoljetanken.

Los rorforbindelsene pa fedepumpen. Los
festeskruene (7) og trekk pumpen fra moto-
ren.

Skru ut sentrumsbolten (1). Ta lokket av,
los silen (2) og rens den for skitt.

Legg silen tilbake. Monter pakning, lokk og
skru sentrumsbolten godt fast.

Sett pumpen tilbake. Monter rerene og ut-
luft anlegget.

30. KONTROLL ELLER SKIFTE AV FODEPUMPEMEMBRAN (Etter behov):

1. Utfer punktene 1 til 3 ovenfor og videre:

2. Skru av overdel (3), inspiser de to ventilene og om membranet (4)
er i orden. M3 membranet skiftes, holder en pa fedepumpearmen og
trykker membranet ned samtidig som det vries en kvart omdreining

for det tas av.

P3se at fjzren under membranet kommer pa plass for nytt monteres.

3. Kontroller at luftehull (5) i underkant av huset er dpent (hindrer at
brennolje pumpes inn i motoren hvis membranet er skadet).

4. Monter pumpen. Videre som punkt 4 og 5 ovenfor.

D. KIOLEVANN

Kjolevannspumpene er membranpumper med gummimembranet fastklemt
mellom pumpehuset og den underliggende pumpeflens.

Ferskvannskjelte motorer utstyres vanligvis med to like pumper (se side 24).
Standardpumpen pa babord side serger for sirkulasjon av ferskvannet
og ekstrapumpen, pa styrbord side, kjeler gummieksosslangen (side 24).
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For ferskvannskjelte motorer sorger termostaten for at
vanntemperaturen holdes pd det rette nivi mellom 55°

og 75° C.

For sjevannskjelte motorer innstilles kjelevannsmengden JEW
ved hjelp av bunnkranen (2) for passende vanntempera- N o
tur ved full motorbelastning og ber ligge mellom 40° ;1’ 7

og 60° C. 2

. — i
Ved redusert fart vil temperaturen synke noe; det er — é\fjj
>~ -

ikke skadelig for motoren, og bunnkranen behover ikke
reguleres etter belasting,

Ved uregelmessigheter (for lav eller hey vanntemperatur) kontrolleres:

l. Vannpumpemembran ............... .. .. .. . . . .. . . side 59
2. Vannventiler .......... .. o o side 58
3. Termostat .......... ... side 60
4. For lite vann i beholderen ............. ... .. .. ... .. side 58
S. Kjelerer ... side 23
7. For stor friksjon i sylinderforinger, event. giennomslag ved riving: side 77
8. Sprekk i topplokk, kompresjonen lekker ut i kjolekappen. Dette

vil vise seg ved sterk bobling i vannbeholderen. Konstateres sik-

rest ved 4 la motoren avkjoles og sa kjere den p4 tomgang.
31. TAPPING AV KJ@LEVANN 1

Viktig — ved frostfare! (Sje- eller fersk-

vannskjelt motor uten antifrostvaeske): /

I kaldt veer - eller nar det er frostfare - ma fg;;\ .

vannet tappes ved hjelp av de to avtappings- 0 @)‘\ e
R - F R

kranene (1) pd vannpumpen eller ekstra- ’j .@ﬁ%

pumpen. R

For type 2G for 1979: Ogsa dpne avtappings-
kranen pa sylinderblokkens babord side.

Fig. 79

Vannet renner sikrest ut hvis trykklokket eller vannreret lgses fra toppen
av vannbeholderen (hvis fordelingskran, apnes den mot overbordrer). Husk
at bunnkranen (2) alltid stenges for avtappingsventilene apnes.

Apne avtappingskran pa lensepumpen.
Hvis innenbords varmeveksler er montert, se side 28.
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32. KONTROLL AV KJOLEVANNSNIVA
(Ukentlig):

Ved kontinuerlig bruk av motoren i varmt
var, kan det vere nedvendig med daglig
kontroll.

Trykklokket (1) ipnes varsomt.
Pass opp for vannsprut — som kan gi
forbrenning.

Kontroller nividet og om nedvendig etter-
fyll til vannet nir nederste kant av p3-
fyllingshalsen.

Hvis frostvaeske er pafylt systemet, skal det etterfylles med blanding i samme

forhold, eller frostvaeske. Se

vinterbruk, side 29.

33. KONTROLL AV VANNVENTIL (Etter behov):

Fig. 82

Vannventilhuset (4) er festet til kjslevanns-
pumpen. Ved redusert pumpevirkning kan
arsaken vare skitt under ventilene (3).

Ferskvannskjelt motor har sjelden kluss med
ventilene, forutsatt at kjelesystemet holdes
rent.

Sjovannskjelt motor er mer utsatt; sandkorn
og liknende vil kunne passere sjgvanns-silen.

Forsgk forst & prime pumpen ved 3 lose
proppen (1) og helle vann 1 ventilhuset —
hjelper ikke dette m& huset demonteres og

ventilene rengjores.

1. Steng bunnkranen (hvis slik er montert).
Apne avtappingsventilene (10).

2. Les sugeslangen og omlepsreret fra albuen
(6). Skru av ventilhuset (4).

3. Sett huset i en skrustikke (eller fest det pd pumpen), los proppen (1),
albuen (6) og setet (5). Kontroller om skitt under ventilene. Skift

ventiler og fjzrer om nodvendig.

4. Hvis det er sdr i tetteflaten pd ventilsetet (5), kan det strykes forsik-
tig over en slettfil, samtidig som setet snues rundt.

5. For ventilhuset fastspennes, kontrolleres om pakningen (9) er i orden.

6. Monter roer/slange. Steng avtappingsventilene og 4pne bunnkranen,
eller etterfyll med rent ferskvann — se ferskvannskjsling side 27.
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34.

35.

KONTROLL AV VANNPUMPEMEMBRAN
(Minst en gang darlig):

Hvis kjolevannsnivdet minker unormalt,
eller pumpen gir uregelmessig sirkulasjon
(sjovannskjelt motor) kan arsaken vare
defekt membran.

Dette kontrolleres lett ved & smette et
stykke papir (3) inn under vannpumpe-
huset og pumpeflensen, nar motoren er 1
gang.

Pumpeflensen (1) har drenshull (2) 1
underkant. Hvis membranet er defekt vil
vannet dreneres ut hullene og vate papir-
stykket.

Fig. 83

SKIFTE AV VANNPUMPEMEMBRAN (Etter behov):
Ogsa ekstrapumpen.

Steng bunnkranen. Apne avtappingskra-
nene (7) og los rerforbindelsene. Pa fersk- N
vannskjelt motor tappes antifrostvaesken J\\\
ut og over i en tom boks.

Mutrene (3) loses og pumpechuset (2) med
vannventilhus trekkes ut.

Membranskruen (4) leses med et godt

skrujern, ta av membranskiven (6) og
skift ut det defekte membranet (5).

NB.! Der er to typer membran (tynt og tykt):
For type 2G/2J og 2GRG/2JRG brukes
tynt membran (842ff) 851.005.

For type 2GGR/2JGR og 2GHR/2JHR
brukes tykt membran (842fd) 851.004.

Nytt membran monteres med merket side
innover.. Membranskiven (6) skal ligge
innenfor membranet, med buet side mot

dette. Skru godt fast.

Monter pumpe og ror. Steng kranene og &pne bunnkranen.
Ferskvannskjelt motor fylles opp med vann, eventuelt kjolevaeske.
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36. KONTROLL AV TERMOSTAT — RENSING
AV TERMOSTATSIL (Minst en gang arlig):

. Los trykklokket (1) og dpne avtappings-
kranene pa vannpumpen.

2. Tapp antifrostvesken ut og over 1 en tom
boks.
3. Skru av termostathuset (2) og ta ut ter-

mostaten (3). Legg den 1 varmt vann over
60° C. Den skal da apne, og lukke igjen
nir den legges 1 kaldere vann.

4. Skru av termostatluken (5) og rens silen
i pakning (6).
Termostat og sil vaskes om nedvendig 1
white spirit. Hvis termostaten ikke virker,
kan anlegget brukes uten termostat ved
a blinde omlepsroret.

5. Monter termostaten (Del nr. 945.001) tilbake. Pdase at antifrostveaeske
i riktig mengde pafvlles. Husk & stenge avtappingskranene.

37. RENGJORING AV VANNKANALER (Etter behov):

Sjovannskjolte motorer (sjeldnere de ferskvannskjolte) vil i tidens lop fa
et belegg av rust og kalksten (salt) innvendig i kjolekanalene 1 topplokk
og sylinderblokk. Dette gjelder serlig hvis sjoen er sand- eller kalkholdig.
Belegget reduserer kjolekapasiteten, noe som igjen eker faren for gods-
sprelk 1 topplokkene.

Etter behov ber kjolekanalene rengjores:

[. Vannet tappes. Topplokkene demonteres og vannkanalene stikkes opp

med en kraftig streng eller liknende. All los rust rystes ut.

Vannippelen i sylinderblokken skrues ut og kanalene stikkes opp,

: . PE
0gsd fra oversiden. Pdse at vanntemperaturdysene er apne — spestelt

babords dyser. (Se side 71.)

3. Fjern mest mulig av los rust gjennom vannippelhullet. Hvis mulig
blas gjennom med trykkluft, ovenfra og nedover, eller spyl gjennom

med ferskvann.

4 Skru ut zinkanoden fra sylinderblokkens babord side, skrap vekk even-
tuelt beleggdannelse. Er mer enn halvparten av anoden bortteret. el
den skiftes. Reservedelsnummer: 516.006.

[R]

- J [an] o .
YCLL 1“0{1\.[.,:"1)“

S ! 11 . r et
¢ mi nytres uskadde eller helst nye pakninger. Se tor wves

montering av topplokk, side 71.
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E. JUSTERINGER

38. JUSTERING AV KILEREM
(Hver 100 driftstime):

Kileremmens viktige funksjon er & drive vek-
selstromsdynamoen og holde batteriet opp-

ladet.
Kontroller derfor regelmessig kileremmens

stramming (ferste gang etter 25 driftstimer),
spesielt om en merker darlig lading.

1. Slakk litt pi festeskruene (1 og 5) og los
pa strammeskruen (3).

2. Remmen (6) strammes ved 3 bende dyna-
moen (2) oppover. Sett fast stramme-

skruen (3).

3. Kontroller strammingen.
Ved riktig stramming skal remmen beveges ca. 3 mm under tommel-

fingertrykk, milt midt mellom dynamoremskive og svinghjul.
4. Fest skruene (1 og 5), kontroller at strammeskruen (3) er fastspent.
(Kilerem: 932.046 (Rofan 4610), 9,5x 1125La.

DEKOMPRESJONSVENTILEN

Dekompresjonsanordningen er plassert i topphetten(e) og nyttes ved
handstart av motoren.

Type 2G (fig. 87):

Nar hendelen (3) peker oppover er dekom-
presjonsboltene (4) 1 nederste stilling og

holder innsugingsventilene 3apne. Nar hen-
delen sldes over mot babord, har moto-

ren full kompresjon.

Type 2J (fig. 88, neste side):

Nar hendlene (4) ligger i sporet i hylsen (2)
er dekompresjonsbolten (3) i nederste stilling
og ventilene dpne. Nar hendlene vries, en for
en, pd tvers av sporet, har motoren full
kompresjon.

VIKTIG!
Dekompre?onsboltene ma vzre riktig inatilt, Det gjores best mens moto-

ren gar ved a skru dekompresjonshylsene (2) opp eller ned.
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Dekompresjonsventilen (forts.):

Stilles hylsen for heyt, vil ikke ventilen holdes nok apen, og motoren er
tung & sveive. — Stilles de for langt ned, vil bolten stadig ligge an mot
vippearmene slik at motoren ikke far full kompresjon. Merkbart hvis en
holder p& dekompresjonsboltene mens motoren gar.

39. JUSTERING AV DEKOMPRESJONSVENTILENE (Etter behov):

Type 2G: Fig. 87 — Type 2J: Fig. 88.
LLa motoren gd p3 tomgang.

Los kontramutrene (1) og skru hylsen (2)
nedover til en merker at bolten (3 pa 2J
og 4 pa 2G) s vidt tar borti vippearmene.

Skru deretter hylsen oppover 1/3 tern
(2 flater pa sekskanten) og sett fast kon-
tramutteren. Samme for sylinder nr. 2.
Pase at begge er stilt mest mulig likt.

40. JUSTERING AV LUFT- OG EKSOSVENTILKLARINGEN
(0,3 mm mdlt pa kald motor):

Forstegangsjustering etter 50—100 driftstimer og senere hver 600, eller
ved startvansker.

1. Type 2G, fig. 89. Skru ut begge
sigarettpluggene (1).

Type 2], fig. 90. Los lekkoljeroret,
innsproytingsror og ters fra dyse-
holderne (5). Left holderen litt opp
og vri forover. La holderne std i
hullene.

Los kontramutrene pd dekompre-
sjonshylsene pd topphetten(e), skru
mutrene opp mot dekompresjons-
hylsene. Sett et merke pd hylsene,
Fig. 89. 2G — seft akterfra parallelt med dekompresjonshende-
len(e) og skru hylsene nedover.

3. Drei svinghjulet i gangretning til stemplet (nzrmest svinghjulet) lof-

ter dekompresjonsbolten til toppunkt.
Sett et overett-merke pi skjerm og svinghjul og tilfoy bokstaven «F»

(forreste sylinder). Torn en halv omdreining til. Finn toppunktet og
sett et nytt overett-merke pid svinghjulet, med tilfoyelsen «A»

(akterste sylinder).

62



Skru dekompresjonshylsen(e) opp igjen. Sett fast noyaktig pd merket
parallelt med hendelen(e). Ta topphetten(e) av.

Drei svinghjulet til stempel i sylinder nr. 1 igjen (nzrmest svinghjulet)
er p3 topp og begge ventiler for sylinder nr. 1 er lukket (ventillefte-
rorene kan beveges). N Ex

Begynn med luftventil «IN». P

2G — nermest svinghjulet. Pa 2]
— ventil nr. 2 fra svinghjulet.

For ventilfelebladet (3) (0,3 mm)

inn mellom vippearm og ventil- < \;X/S/
stamme. Los kontramutter (2) og : /\Q[‘ .
still justerskruen slik at felerbladet = ///(

kan beveges med litt motstand. Sett
fast kontramutteren (2) og kontrol- H
ler klaringen. Flytt felerbladet til o

eksosventil . (EX) og juster med Fig. 90. 2J — sett akterfra
samme klaring som for luftventil.

Samme for sylinder nr. 2: Drei svinghjulet et halvt tern i gangretning.
Se overett-merket og «A». Videre som for punkt 5.

Ved pasetting av topphetten (2G), pisees at korkpakningen ligger
riktig og at gummipakningene (4) kommer skikkelig pa plass.

Ved pasetting av dyseholderne (2]), pdse at styretappene entrer ned
i styrehullene i topplokkene.

41. RENSING AV DEMPERPLATENE | TOPPHETTEN — TYPE 2G

(Samtidig som ventiljustering eller dysekontroll):

Luften suges inn gjennom en apning i forkant av topphetten og passerer
et innsugingskammer (babord side) med innsugingsdemper, for luften

suges 1nn 1 motoren.

Inspiser demperplatene (kun for motorer
med topphette som vist i fig. 91), om ned-
vendig tas de ut for rensing.

1.

Los sikringsstrengen og skruene (4). Ta
opp de perforerte stalplatene (5 og 2) og
skumplastplatene (1 og 3).

Tork ut innvendig topphette (6). Inspiser
at luftslissen (se pil) 1 veggen mellom inn-
sugingskammeret og topphetterommet har
fri 4pning. (Tjener til avsuging av olje-
damp fra veivhuset.)
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42.

Vask demperplatene i brennolje eller white spirit.

Legg inn den torkete demperplate (3) eller ny. Monter platene (2 og
5) med demperplaten (1) mellom og helt mot innsugingsapningen i
forkant av topphetten. Husk at skruene (4) sikres.

JUSTERING AV FULLFART (Etter behov):

Stillskruen (9) i forkant av veivhusluken er anslag for brennoljepumpenes
reguleringsstang (3—>5) og bestemmer derved motorens maksimale ytelse.

For 2 hindre overbelastning er
stillskruen plombert. Garantien
bortfaller hvis plomben brytes
uten tillatelse.

1. Kjor motoren pi full belast-
ning.

2. Juster- motorens ytelse ved a
skru stillskruen (9) ut eller
inn. Jo lenger ut den stilles,
jo mer olje fir motoren.

3. Pise at motoren gar mest mu-
lig rekfritt. Sett fast mutte-
ren.

Justering av armleddpinnen for lik brennoljelevering fra pumpene:

Teoretisk riktig avstand mellom kuletappene p& pumpenes regulerings-
tannstenger er 135 mm (c—c) men det kan forekomme variasjoner fra
pumpe til pumpe. Justering kan bli nedvendig hvis f.eks. en av pumpene

blir skiftet.

Kontroll for justeringen:

1.
2.
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Kjor motoren for fullt.

Los innsproytingsrer-mutteren pa pumpe nr. 1 (forreste) ca. en torn.
Kontroller turtallet for & finne ut hvilken sylinder som har mest olje.
Sett fast mutteren og la motoren eke til fullt igjen.

Los innsproytingsrer-mutteren pd pumpe nr. 2 (akterste) ca. en torn.
Kontroller turtallet. Sett fast mutteren.

Stopp motoren. Las fjernstyringsfestet pa veivhusluken (med Hurth gear:
Las kontroll- og stoppkontrollkabel, se side 75). Las regulatorluken (11),
vipp den ut og ta den av. Skru ut tomgangsfjerhylsen (7) i akterkant.



4.

Stikk heyre hind inn gjennom lukedpningen, loft opp og ta ut regu-
latorarmleddene (3—5).

MERK: Regulatorpinnen (6) er los. Pdse at den ikke faller ned i

veivrommet: Ta den ut.

Sett armleddet (3) fast i en skrustikke, eller hold mot med en metall-
pinn i hullene. Los settmutteren (4) og reguler avstanden etter behov.

Har sylinder nr. 1 mest olje skal armleddpinnen gjores kortere.
Har sylinder nr. 2 mest olje skal armleddpinnen gjores lengre.

En stiller lengden av pinnen med 0,2—0,3 mm om gangen 0g prover
om pumpene gir likt.. Dette kan gjores ved fullfartkjering som beskre-
vet ovenfor, eller ved & sveive motoren og la begge pumpene fylle
hvert sitt innsproytingsror (roret loses fra dyseholderen og vendes mot
styrbord for ikke & fa brennolje inn i motoren). Nar en svetver, skal
begge pumpene sta i fullfartstilling, dvs. reguleringsarmleddet (3) mot

stillskruen (9).

Montering:
Stikk armleddpinnen inn lukedpningen og pase at armleddet (5—3)
faller ned p& hver sin kule pd pumpene.

Pase at armrullen (8) glir ned i sporet pd forreste armledd (3) nar
regulatorluken (11) monteres. Kjennes tydeligst nir reguleringshende-
len beveges i forreste stilling.

6. Monter tomgangsfjerhylsen.

43. JUSTERING AV TOMGANG

Tomgangsturtallet justeres utenfra med
anslagsskruen (3) 1 tomgangsfjerhylsen (1)
plassert i akterkant av veivhusluken (4).

1.

19

Juster tomgangen ved d losc settmut-
teren (2) og skru anslagsskruen ut eller
inn.

Skrues anslagsskruen (3) inn, stram-

mes tomgangsfjeren, og motorens tom- 3/%)< \‘l&g}/
/7, H

gangsturtall eker.

Laveste tomgangsturtall skal ligge pa

ca. 380—400 omdr./min. og ecr kon-
stant for 5—10 graders bevegelse av regulatorhendelen (6).

Justering av tomgangsomridets «utstrekning> (vanligvis ikke ned-

vendig & etterjustere), fig. 94.
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Los regulatorluken (5). Ta den av og les
mutteren (3). Normalsetting 17,5 mm.

Jo lenger fram (mot regulatoren) anslags-
skruen (4) pa regulatorarmen (2) settes —
desto storre tomgangsomrade vil regulatoren
gi, men samtidig reduseres motorens maksi-
malturtall.

Montering av luken: Se side 65, punkt 5
(justering av fullfart, fig. 92).

44. JUSTERING AV KOBLINGEN
(Etter behov):

Koblingen justeres etter behov (sluring), gjer-
ne i forbindelse med oljeskift i koblingen.

1. Ta av koblingshuslokket.

2. Kontroller forst at koblingshendelen er
skjovet helt fram. Koblingsarmene (3)
skal g over et dedpunkt for at koblin-
gen skal holde.

3 2 ,@&\ '*] 3. Tilkoblingstrykket reguleres med mutrene

o (1) pa de seks klemmene (2). Etter at alle

Fig. 95 mutrene er trukket til 1/6 tern - proves
innkoblingstrykket med hendelen.

Blir koblingen for stram, er det nok & trekke 1/6 torn pa en av mutrene pa
hver klemme, dvs. de seks mutrene som star 60° overfor hverandre.

Neste gang koblingen justeres, trekkes tilsvarende pa de andre mutrene.
P4 denne mate er en sikret jevn justering. Mutrene lases av fijeerene som

ligger an mot muttersidene.
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45. JUSTERING AV REVERSGEAR (Etter behov):
(Stort reversgear — «Heavy Duty» type)

Reversgearet arbeider ctter prinsippet med geartrommel, bremsering pa
geartrommelen (akterover) og kobling for forover innvendig 1 bakkant

av trommelen.

Justering akterover:

1. Ta av gearhuslokket. Prov stram-
mingen med gearhendelen (7).

2. Gearhendelen i1 noytral. Los kon-
tramutter (2), skru mutter (3)
innover. Lis mutrene mot hver-
andre. Prov strammingen (hen-
del 1 akterover-stilling).

3. Bremseringen skal vere sia stram
at den akkurat holder geartrom-
melen stille nir motoren gar for
full kraft akterover.

Justering forover:

1. Gearhendelen i noytral.
Socketnokkelen (4) (5/16”) settes inn pd socketskruen (5). Skruen lgses.

2. Koblingen strammes ved & vri armringen (6) innover (mot styrbord).

3. Prov innkoblingen. Sett skruen godt fast etter at en har oppnddd den
rette strammingen.

Konus-koblingen presses inn ved at koblingsarmene (8) presses ut av
koblingshylsen (9) og trykker mot koblingskonusens trykkring.

Kjor aldri med kobling cller bremse som slurer. Unedig hard tilset-
ning ber ogsd unngaes.

4. Monter gearhuslokket. Kontroller oljenivaet.

67



F. KONTROLLER
46. KONTROLL AV OLJETRYKKSVENTILEN (Etter behov):

3 Motoren mister oljetrykket.
L Ved normal fullfartskjoring er oljetrykket

= T,
,///«E(/; o ca. 25 kp/cm?.
\ )L\g . Oljetrykksventilen er plassert innenfor veiv-
' husluken (3) og er synlig for kontroll etter
\,///’f I 1 utskruning av plugg (1).
E/\; /Ecl@,// / 1. Peil motoroljen og undersek om utvendig
L /\CG/) smoreoljelekkasje.

_ 2. Skru av oljetrykks-manometeret (fig. 98,
Fig. 97 : pos. 8) eller manometerroret (til instru-
mentbord).

NB.! Motorer levert etter (ca.) juni 1977 har
elektrisk oljetrykksgiver montert. Se side 33.

Pumpes det ikke olje ut her ved sveiving av motoren er det feil (eller
smuss) i reguleringsventilen.

3. Stikk en 22 mm pipenokkel inn plugghullet (2). Skru ut ventilen (fig.
98, pos. 9), demonter fjerhylsen ('/4” socketnokkel), vask delene 1
brennolje eller parafin. Er setet skadet ber huset skiftes, S1—2G54gb.

Montering:

4. For pipenokkelen med ventilen inn plugghullet.
P3se at ventilen entrer skikkelig pa gjengene. Skru godt fast og mon-
ter pluggen (1). Kontrollkjer motoren.

47. KONTROLL AV OLJETRYKKSVENTILEN (Eldre motorer):

P2 motorer som ikke har plugghullet
(fig. 97, pos. 2) for lettere tilkomst,
ma veivhusluken (3) loses for a kunne
utfore kontroll av oljetrykksventilen.

1. Utfor punkt 1 og 2 over.

2. Steng brennoljekranen, los rorene
fra fedepumpen, filteret og pumpe-
ne. Los veivhusluken (3). Left den
av uten mer demontering.

3. Oljetrykksventilen (9) sees i det
midterste hullet (6). Skru den ut,
demonter, og vask delene i brenn-
olje eller parafin. Er setet skadet,
ber huset skiftes, S1—2G54gb.
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Montering:

4. Oljetrykksventilen og luken monteres. Pdse at styrepinnene 1 over-
kant av luken styrer inn i hullene i veivhuset (se pil).

5 Monter rorforbindelsene. Utluft brennoljesystemet og kontrollkjer.

48. KONTROLL AV VENTILSMORING (Etter behov):
(Samtidig som ventiljustering.)
Via oljetrykksuttaket (3) fra nokkeakselen fores olje til toppen i pulse-
rende strom og smorer ventilutstyret gjennom sma hull overst pa for-
greningsrorene (1). P& type 2G kommer roret opp 1 akterste lokk —
vist 1 fig. 73. |
1. Motoren mi vzre driftsvarm. Topphet-
ten(e) av:
2. Sveiv mctoren. Kontroller at oljedusjen
fra rerene (1) virker.

3. Rens om nedvendig hullene (0,9 mm)
med en tynn streng eller ndl. Virker ikke
oljedusjen etter rensing, ma veivhusluken
(4) av (fig. 99, pos. 4) og ventilsmereror-
forskruning (3) loses.

4. Sveiv motoren: Kommer det olje ut her
er roret fortsatt tilstoppet. Kommer det
ikke olje ut, er der tilstopping i lager-
foringen. Forsok & blise opp hullet med
trykkluft. Hjelper ikke dette, md nokke-
akselen tas ut for rengjering av smeore-
hull og spor.

49. KONTROLL AV INNSPROYTINGSPUMPENE (Etter behov):

Innspreytingspumpene er robuste og
driftssikre si lenge brennoljen er ren
og vannfri, men de er s3 neyaktig for-
arbeidet at de ikke tiler ukyndig be-
handling.

Pumpene kan tas ut for kontroll, men
trykkventilene (innenfor holderne [8])
ma kun loses av fagfolk, som ogsd ma
foreta den videre reparasjon av pum-
pene.

For & ta ut pumpene ma regulator-
luken (fig. 92, pos. 11) forst tas av og
regulatorarmleddpinnen (2) tas ut.




Kontroll om «heng» i pumpene:

Ved & vri hendelen p3 regulatorluken i forreste stilling skal en kjenne litt
dedgang. Kjennes ikke det lille «klikket» ved & vri hendelen fram og til-

bake, er det «heng» 1 en eller begge pumper.

Demontering (fig. 100):

1. Los brennoljerorene og sugeslangen fra pumpene. Los fjernstyrings-
festet og regulatorluken. Vipp luken ut og ta den av. Skru ut tom-
gangsfjerhylsen (1).

2. Stikk heyre hind inn gjennom lukeipningen. Midtstill kuletappen (6)
med reguleringsarmleddene (2), loft opp og ta ut leddene.

OBS.! Regulatorpinnen (3) er lgs. Ta den ut s& den ikke faller ned i
veivhuset.

3. Mutrene og skruen lases med pipe- eller leddnokkel og pumpen(e) tas
forsiktig ut for inspeksjon. Kuletappen (6) skal passere ut gjennom

utsparingen (5).

Montering:
4. Pase at pumpenes mellomleggskiver (4) er pd plass. Midtstill kule-
tappen (6) og skru pumpen fast.

5. Videre som punkt 5 og 6, side 65 (justering av fullfart), samt monter
rorene. Utluft brennoljesystemet, side 53.

50. KONTROLL AV LUFT- OG EKSOSVENTILER (Etter bgbov):

Hvis motoren er tung & starte bor en undersoke om noen av ventilene
lekker. Lekkasje i luftventilene kontrolleres ved & skru av topphetten
(eller lose innsugingsdemperen pa 2]), og terne motoren samtidig som en
lytter etter om luft lekker ut gjennom innsugingskanalene.

Lekker ventilene, ma topplokkene tas av og ventiler med seter slipes og
lappes inn. Til dette bruk anvendes fin slipepasta. Ventilsetevinkel 1

topplokk 45°.

51. KONTROLL AV TOPP ELLER TOPPVANNPAKNINGER (Etter behov)
Hvis toppvannpakningene viser tegn til lekkasje, md topplokkene de-
monteres fra motoren og pakningene skiftes.

Type 2J har toppakninger som dekker hele topplokkets tetteflate, og
pakningene har huller for vanngjennomfering.

Type 2G har toppakninger (Cu 0,45 mm) og separate toppvannpakninger
(3 mm syrefast gummi) pa hver side. Til sammen dekker toppakningene og

toppvannpakningene hele topplokkets tetteflate.
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52. DEMONTERING AV TOPPLOKK (i forbindelse med punkt 50 eller 51):

1. Apne trykklokket, tapp frostvas-
ken ut og over i en tom boks. Skru

ut sigarettpluggene (2G). P4 type
2] luftmanifolden.

2. Los alle rorforbindelser fra lyddem-
peren og skru den av.

3. Los topphetten(e), innsproytingsro-
rene, vippearmbrakkettene (ikke pd
2]) og lekkoljeroret til filteret. Los
toppmutrene og loft topplokkene
av.

4. Hvis nedvendig lappes ventilene og ventilsetene med fint slipepasta.

5. Fjern gamle og utette pakninger og gjor tetteflatene godt rene. Stikk
samtidig opp vanntemperaturdysene (2).

Montering:

6. Type 2J: Legg nye toppakninger pa blokken og pase at de ligger
jevn rundt sylinderforingenes styrekant.

Type 2G: Legg nye toppakningsringer (3) nedpd sylinderforingene
med brekket kant vendt nedover. Tre sa nye toppvann-
pakninger (1 og 5) nedover toppskruene (4).

7. Topplokkene settes pd og toppmutrene skrues loselig til for héand.
Deretter monteres lyddemperen og skrues fast (oppretting) for topp-
lokkene festes. Toppmutrene tiltrekkes skiftesvis og jevnt til 14 kpm.

for type 2G og 16 kpm. for type 2].

53. KONTROLL AV FORINNSPROYTINGSVINKEL
(Se [Spesifikasjoner] tekniske data side 5):

Sterk motorbank, som ikke er mekanisk stoy eller skriver seg fra skitne
dyser (dysebank) og darlig forsteving av brennoljen, kan skyldes for
tidlig innspreytingstidspunkt.

Ved & variere antall mellomlegg (fig. 100, pos. 4) bak innsproytings-
pumpene kan motoren gis tidligere eller senere forinnsproyting,
Jo flere mellomlegg, desto senere innspreyting. Hver 0,1 mm under pum-
pene vil forskyve forinnsproytingen med ca. | grad veivvinkel.
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SENTRIFUGALREGULATOREN
(I forkant av veivhusluken, innenfor regulatorluken):

Det er sentrifugalregulatoren som gjer at motoren pd belasting og tom-
gang holder jevnt det turtall regulatoren er innstilt pd. Skulle turtallet
synke, vil regulatoren automatisk serge for at motoren far mer brenn-
olje, slik at turtallet igjen kommer opp pa det onskete niva. Pa tilsva-
rende mite vil brennoljetilforselen automatisk reduseres hvis turtallet

oker over det innstilte.

54. KONTROLL ELLER RENGJQORING AV REGULATOREN (Etter behov):

Merkes uregelmessigheter med reguleringsevnen, ber en kontrollere at alle
regulatordelene kan beveges lett og uten heft. Heft i regulatordelene vil
fore til at motoren gir ujevnt, «jager».

g Regulatoren kan inspiseres gjennom

j apning for regulatorluken.
6)')4

1. Leos regulatorluken, vipp den ut og
ta den av.

N

Regulatorpinnen (2) er los og ma
tas ut.

3. Los mutteren (8) i forkant av veiv-
husluken (7) og ta regulatoren ut
gjennom lukedpningen.

4. Vask regulatoren (2 til 5) og luke-
delene i brennolje. Fjern tykk olje
og smuss.

Kontroller samtidig, med hinden inn gjennom lukeapning, at pumpe-

tannstengene kan beveges lett og uten heft.

5. Ta smoreolje pi regulatordelene. Monter regulatoren inn gjennom
Spningen og akseltappen gjennom hullet i forkant. Legg pa skiven
og skru mutteren (8) godt fast med socketnokkelen (9) som mothold

pa akseltappen (tiltrekkingsmoment 10 kpm.).

6. Stikk regulatorpinnen (2—45 mm) tilbake 1 regulatoren og monter
luken. Pase at armrullen glir ned i sporet pa forreste armledd. Se
side 65, punkt 5.

55. SKIFTE AV KULELAGER | REGULATOR (Etter behov):

For § skifte kulelageret m3 regulatoren (3) og tannhjulet (5) loses fra
hverandre. Utfer forst punkt 1—2—3 ovenfor.
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7. Sett regulatoren i en skrustikke pa akseltappens 6-kant. Rett opp
13seflippen (se pil). Stikk en 14 mm pipengkkel (1) inn pd 6-kanten
mellom loddene (3) og skru regulatoren av mot urviseren (venstre-
gjenger).

8. Legg underlag under tannhjulet (5) og s13 ut kulelageret med to stal-
pinner (1/8” dia.) gjennom hullene i tannhjulet (se pil).

9. Etter ipressing av nytt lager sikres det med kjornerslag i hjulkanten.
Monter regulatoren og sikre den ved nedboying av flensen.

Videre montering som punkt 4—5—6.

56. ETTERTREKKING AV TOPPSKRUER

Hvis topplokkene har vert av, skal toppskruene ettertrekkes etter ca.

10 driftstimer. Kjor forst motoren til den oppnir normal arbeidstempe-
ratur og stopp.

1. Les topphetten(e) og loft den av.

2. Type 2G: Vippearmbrakketmutre (fig. 73, pos. 2, side 54) skrues av,
brakketer (3) med vippearmer laftes opp.

Type 2J: Lekkoljeror, spissrorene, tersboltene for dysene skrues av.
Dyseholderne loftes litt opp og vries forover, men kan std i hullene.

3. FErttertrekk toppskruene skiftesvis og jevnt (bruk momentnekkel) til
14 kpm. for type 2G og 16 kpm. for type 2]. Ettertrekk lyddemper-
skruene.

4. Type 2G: Monter vippearmene o0g juster ventilklaringen. Monter
topphetten. Pise at spissrorene ligger midt i $pningene 1 hetten for
3 tette godt rundt gummipakningen.

Type 2J: Vri dyseholderne tilbake og pdse at styretappen entrer ned
i hullet i topplokkene for holderen fastskrues. (Motorer for 2J 76 31.)

5. Kontrollkjer.

57. RENSING AV VEIVHUSSUMP OG OLIJESIL
(Hvert annet eller tredje ar):

Silen tas ikke ut for rensing, men gjennomspyles samtidig med innvendig
vask av veivhuset med brennolje. Silen behover bare renses hvis olje-
trykket er lavt ved start (ndr oljen er tykkest) ved normal oljestand.

1. Steng brennoljekranen, los rorene fra fodepumpen, filteret og pum-
pene. Los veivhusluken (side 68, fig. 98). Loft den av uten mer de-

montering.
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2. Vask ut innvendig veivhus med brennolje. Olje suges opp med sump-
pumpen gjennom veivhusdpningene.

3. Spyl direkte mot hullene i sumpoljesilen (sees gjennom forreste luke-
3pning) gjentagne ganger. Tork godt innvendig veivhus med papir-

tvist eller lerretsfiller.

4. Fyll p3 ren smereolje og monter luken. Pdse at styrepinnen i luken
styrer inn i hullene 1 veivhuset for fastsetting.

5. Monter rorforbindelsene. Utluft brennoljesystemet. Kontrollkjer og

kontroller oljetrykket.

58. VRIBAR PROPELL

Propellvingene vries ved hjelp av akselklossen (4) og hele akselen skyves
ut og inn. Akselklossen overferer motorkraften og dirigerer vingevrid-

ningen.

Trustlageret ligger i forkant av propellhodet og bestdr av tre nylonringer,
to (2 og 3) for forovertrust og den mellomste (ikke vist) for akterover-

trust.
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Treg omstyring:

. Hvis omstyringen gar tregt, kan det

skyldes manglende fett i propell-
hode, darlig oppretting av aksel og
motor eller at akselklossen er for
stiv 1 bosset.

. Kontroller opprettingen med fole-

kniv mellom flenskoblingen og mo-
torflensen og prev etterpa med flen-
sene fraskrudd.

Hvis omstyringen gir lett da, og
opprettingen er i orden, mi bdten
pa slipp for kontroll av propell.

. P3 nye motorer kan treg propell-

bevegelse skyldes feil sammensetting
av propelldelene ved montering —
kontroller derfor at merkene pa
akselkloss, boss og ene vinge vender
samme Veg.

. Hvis tregheten oppstir etter en tids

bruk, kan det skyldes at propellen
har slitt bort i en eller annen gjen-
stand eller blitt viklet inn 1 et tau
eller liknende.



Demontering av propell:

1. Kobling 1 fri.

3]

Rett ut l3seflippene pa ldseskivene og los boss-skruene med 22 mm

pipenckkel.
Hode og vinger taes av. Undersok om akselklossen (4) har sprekk,
hvis ikke kan mulig treghet elimineres ved forsiktig filing pa kloss-

flatene.
Er klossen sprukket, inngjenget eller losnet, ma den fornyes.

3 de rettes igjen s de blir neyaktig like.

Hvis vingene er skadet, m
evslite akselen pa kort tid.

Ulike vinger vil gi kraftige vibrasjoner og skj

Montering (Skifting av akselkloss, se side 83.)

1. Sett vingeklossene (5) inn pd vingetappene (6).

Den merkete vinge (7) settes med vingekloss (5) ned 1 sporet pa mer-
ket side av akselkloss (4) og ene bosshalvdel (8) monteres innpa fra

babord, slik at alle merkene vender samme veg.

Den andre vinge settes sa med vingeklossen (5) inn i det ledige spor
pa akselklossen.

Legg inn trustringene Og pise at knottene vender mot stevnflens-
godset. — Fyll bosset med fett.

Monter andre bosshalvdel og skru fast skruene med laseskiver.
Tiltrekkingsmoment (boss-skruer): 7,5 kpm.

Tilkoblingssett for regulator og stoppkontroll.

Requlatorarm  2643.004
Motor med
«Hurth» reversgear.

W Fjernbeteningsplate .
P VT‘“T 2672005 /Governor Se ogsa side 37.
/ remote control plate

Stopphendel

Stop lever 2H43.003

H

s\ Ekstra utstyr
. Extra equipm.

Stop solenod
969.063,12V ,
969.064, 26V Fig. 103a
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G. REPARASJONER
59. TREKKING AV STEMPLER (Etter behov):

Aluminiumsstempler med 3 kompresjonsringer og 1 oljeskrapering. Jver-
ste ring er forkrommet, nr. 2 er uforkrommet og nr. 3 er en kombinert

kompresjons- og skrapering med «nese» og nr. 4 er oljeskrapering.

For type 2G er oljeskraperingen plassert under kryssbolten. P2 2] er alle
ringene plassert over kryssbolten.

Véd trekking av stempler, se «demontering av topplokk», side 71. For
demontering av veivhusluken, se side 68. Videre som nedenfor:

1. Los innvendig trykkoljerar (side 68,
pos. 5).

Los veivlagerboltene (2) med 19 mm
pipenokkel, ta ut lagerdekslet (1)
samt veivlagerskilene (ikke vist).
Stemplet og veivstangen (3) trekkes
opp gjennom sylinderforingen.

N

3. Samme for andre sylinder og pdse
at lagerskilene ikke ombyttes.

4. Stemplene bor skiftes hvis de er re-
vet eller gverste ringspor er slitt:

for type 2G til 3,3 mm (orig. 3,07).
For type 2] til 2,8 mm (orig. 2,56).

Fig. 104

Skifting av stempelringer (Etter behov):
5. Stempelringene tas av stemplet og settes ned i sylinderforingen for kontroll
av slitasjen. Ringene skiftes nar de nedsatt i foringen gaper mer enn 2 mm

(original 0,2 mm).
For type 2G: Stempelringsett S1—G32b (Gul).
For type 2J: Stempelringsett 2J32.005 (Red).

Innkjering av nye stempler/ringer:

1/4 time tomgang, ca. 750 omdr./min. — 1/2 time med 25 % belastning
og 1000 omdr./min. — Deretter gradvis gking av belastning og turtall i lepet
av de forste 10 timer.

Skifting av kryssbolt eller krysslagerforing (Etter behov):
1. Ta seegerringene av stemplet. Varm det forsiktig til 80—100° C,
press ut kryssbolten og ta veivstaken av.
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2. Kontroller klaring mellom kryssbolt og foring, press ut og skift forin-

gen hvis klaringen er 0,10 mm (oroginal 0,03 mm).

Press i ny foring med smeorehullet opp.
Varm opp stemplet (80—100° C), monter kryssbolt og veivstang —

pase at det er aksialklaring.

Sett pa seegerringene.

Pase at forbrenningsrommet pa 2J-stemplene vender mot eksoskanal-
side.

60. TREKKING AV SYLINDERFORINGER (Etter behov):

Sylinderforingenes levetid er avhengig av hvorledes motoren kjores, om
den har riktig arbeidstemperatur og om smereoljen er ren og av god kva-
litet. Det er derfor urdd 2 fastsette noe bestemt driftstimetall for forin-

gens brukstid.

Foringene regnes for utslitt nar de males til 90,25 mm (2G) eller 100,25
mm (2]), dvs. slitasjen er 0,25 mm. Trekkes opp med ters (fig. 104).

1.
2.

For type 2G: Avtrekksverktoy MVS—2. For type 2], MVS—2A.

Tersen (7) legges diagonalt over toppskruene med toppmutrene som
underlag (direkte pd skruehodene pa 2]).

Trekkstangen (5) trees gjennom frihullet med korteste gjengeende ned.
Undertersen settes inn under foringen og mutteren gjenges pa.

Trekk foringen opp ved hjelp av tersmutteren (6).

Montering av sylinderforinger:

Feor montering av nye foringer rengjores alle anleggsflater. Inspiser ogsa
vannkanalene. Ny sylinderforing maler innvendig 90,00 mm/100,00 mm.

1.

Prov forst at foringen (uten O-ringer), med handkraft, glir lett opp
og ned 1 blokken.

Monter nye O-ringer (10) i de utdreide sporene rundt foringen, disse
tetter for kjolevannet. Kun originale O-ringer ma nyttes, for type
2G — SOR-68, 94,5>(3% og for 2] — SOR-70, 104,5X32, Ta litt
smoreolje pa. Hvis ringene ikke er riktige, vil enten foringen bli
presset sammen eller der kan oppstd vannlekkasje til veivhuset.

Legg nye kobberpakninger (9) ned i blokkutdreiningen eller utgled de
gamle. Legg pa (Cu 0,45) i samme antall som tidligere. Vedrgrende

toppklaring, se side 4.
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Sett foringen (8) ned i blokken. Pdse at den star helt rett nir den
begynner 4 entre. Legg et solid trestykke over foringen og sla den

varsomt ned.

MERK! Foring nedpresset i blokken ma ikke male under 90,00 mm
innvendig dia. for 2G og ikke under 100,00 mm for 2].

Montering av stempler — veivlager (fig. 104):

Nye stempler miler 89,90 mm for type 2G og 99,90 mm for 2]J. Stempel-
klaringen for ny motor blir da 0,10 mm.
Begge veivlagerskilene (ikke vist) holdes pa plass av knasten (4).

1.

Ta smoreolje pi stempelringene, kryssbolt og lager fer montering.
Sett stemplet ned i foringen til ca. 20 mm fra toppen.

Pise at veivlagerskilene og veivtappen er ren, og ta pd smereolje.
Sk3lene legges om veivtappen, med deleflaten uten styrehull pd skra

oppover mot styrbord.

For veivstangen inn mot lageret og vri skdlene til veivstangen med
knasten (4) smetter p3 plass. Legg lagerdekslet (1) om lageret og sett
fast med skruene (2). Tiltrekkingsmoment 17 kpm. Bruk helst nye
skruer, da sikringseffekten ellers svekkes.

4 Veivstang og lager skal kunne beveges lett fram og tilbake. Proves i

61.
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4 stillinger: Opp —ned og sideveis.
Kjennes det «<heng» noen steder, er det feil i opprettingen eller lager-
klaring, og dette ma rettes for & hindre varmgang.

NOKKEAKSEL

Drift og styring av
luft- og eksosventile-
ne — Innsproytnings-
pumpene og fodepum-
pen foregdr ved hjelp
av nokkene 5 og 8 for
type 2G, hver med to
loftekammer.

3 == (T \RE G Den akterste og bre-
[l R ‘ irk 2
=== deste kam virker pa
¢ | o eksosventillofterne og
innspreytingspum-
pene samt fedepum-
pen. Forreste kam be-
tjener luftventilene.



For type 2J virker nokkene 5 og 8 bare for luft- og eksosventilene — med
smaleste kam akterover (luft). Innspreytingspumpene betjenes av separate
brennstoffnokker (4 og 7), hver med en loftekam, den akterste (4) betjener
ogsd fedepumpen.

Driften av nokkeakselen taes ut fra veivakselstyrehjulet (24) over mellom-
hjulet (23) til nokkeakselhjulet (10).

Ved skifte av nokkeakselen (1) ma veivhusluken, svinghjulet (bruk avtrekks-
verktay MVS-3), svinghjulsskjerm, mellomhjulet samt startstativ demonteres.

For type 2J bor ogsé sylinderblokken taes av.

Demontering av nokkeaksel:

1. For type 2G taes ventilloftestengene av og
ventillofterne bindes opp i blokken med
gummiband for ikke & gli ned.

2. Ta av mellomhjulet (23) ved & lose seeger-
ringen. Les nokkeakselhjulmutteren (12) og
skiven (11).

3. Skru ut liseskruen (14) med socketnokkel.
S18 akselen forsiktig akterover og ta ut nok-
keakselhjulet, hjulhylsen og nokkene 1 tur og
orden.

4. Om nedvendig demonteres baklagerhuset (15
til 21) og kulelageret (21) kan skiftes. 106
ig.

Montering av nokkeaksel:
1. Legg nokkehylsen (6) inn fra aktersiden, til tunnelen 1 veivhuset.

2. Snaue nokkeakselen (1) med pamontert lkomplett baklagerhus (2) og
kiler (3) — tre stk.) puttes inn fra akterkant.

3. T!pe 2G: Bakerste nokke (5), med bredeste kam akterover, trees inn-
pd nokkeakselen gjennom akterste inspeksjonsluke. Akselen fores for-
over gjennom hylsen (6) og forreste nokke settes inn pa akselen gjen-

nom forreste luke.
Type 2J: Bakerste brennstoffnokke (4) med kammen forover, og

nokken (5) med smaleste kam akterover, trees innpd akselen og kilen
fra oversiden (som vist). Akselen fores videre gjennom hylsen (6) og

de forreste nokker (7 og 8) entres innpd. Pdse at kilene entrer.

4. Hjulhylsen (9) settes inn fra forkant, med tverrsporet forover, og nokke-
akselhjulet (10) trees inn pa akselen som skyves videre forover til hullet
for settskruen (14) som korresponderer med hullet i baklagerhuset. Sett
skruen fast med 5 mm socketnekkel. For motorer levert for 2G 75 431/

27 75 201 bruk kun 3/16" ' ngkkel.
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5. Sett pa skiven (11), mutteren (12) og trekk til med 17 kpm. Mutteren
sikres. Til slutt monteres mellomhjulet (23) i det en passer pa at ten-
ningsmerkene (26) i forkant av de tre hjulene kommer riktig pa plass.

62. KONTROLL AV FORKAMMERINNSATS OG VARMEBQYLE, TYPE 2G
(Etter behov):

Bruk avtrekksverktoy MVS-1 (4—5—6).
Forbrenningsrommet ligger 1 topplokket.
Gvre del av hvirvelkammeret dannes av ut-
dreining i den eksentriske forkammerinnsats
(1) som er nedpresset i topplokket og holdes
pa plass av dyseholderboltene.

Forkammerinnsatsen har pamontert varme-
beyle (3) som virker til 3 lette starten og
heve rokgrensen, og det er viktig at denne
kommer 1 riktig stilling.

Forkammerinnsatsen har innvendig 5/8” W. gjenger og kan bare trekkes
opp med tersbolten (5) og tersen (4) ved 4 skru mutteren (6) nedover.
Forsek aldri 3 bende den opp.

Innsatsen monteres med tykkeste del (6,5 mm) mot styrbord, d.v.s. med
boylen (3) i forkant. Enden av beylen skal ligge ca. 2,5 mm mot babord
og ca. 2 mm forover i forhold til senter av forkammeret.

For montering m3 forkammerpakningen (2) utgledes eller fornyes. Legg
et trestykke over og sla innsatsen fossiktig ned.

63. SKIFTE AV OLJETETTINGSRINGER (Omstyringsmotorer) (Etter behov):

Ved vanninntrengen eller oljelekkasje, ma
56 789 (erningsringene skiftes.

| Los flenskoblingsskruene. Hvis mulig
trekkes propellakselen bakover (de-
monter propellen) eller les motoren
fra fundamentet og vippe den forover.

@\ 2. Rett ut liseflippen og sld mutteren (9)
los. Ta av laseskiven (8).

3 Plasser to treklosser ca. 17 tykkelse mellom flenskobling (7) og tet-
ningsflens (3). Press flenskoblingen av ved & trykke omstyringshen-
delen forover. Gar ikke det, ma den trekkes av med ekstrakter.
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4. Los skruene (4) og ta av tetningsflensen (3 til 6). Vipp (eller press) tetningsringene
5—6) ut og gjer rent pa anleggsflaten.

5. Sett inn nye tetningsringer, med dpen ende innover. Den ytterste har stevleppe.
Legg et plant trestykke pa ringene og sla dem inn, en for en, og pase at fettnippel-
hullet har fri 4pning mellom ringene. Pafer litt fett.

6. Legg kilen (1) pa plass. Skru fast flensen (3) og tre flenskoblingen (7) forsiktig inn-
over mellomakselen. Fyll pa smoreolje. Monter propellakselen.

REVERSGEAR 2GRG (Modell H-1971)

Reversgearet arbeider etter prinsippet med selvjusterende konuskoblinger for forover-
og akteroverdrift. Nar gearhendelen beveges, blir gearakselen (4) sammen med flens-
koblingen (7) og propellakselen skjavet forover for foroverdrift og akterover for akter-
overdrift. Koblingen holdes innkoblet av .propelitrykket. For 4 unngd at koblingen
slurer litt ved innkobling, ber hendelen innkobles med et lett trykk. S& snart propel-
len er begynt 4 drive, vil koblingen holde. Hendelen ma ikke berore motorkassen el. likn.
P.g.a. koblingens virkemate er det meget viktig at motoren er neyaktig opprettet i forhold
til propellakselen. Skjevhet i opprettingen kan forarsake sluring i koblingen.

Er det mye vann i béten, slik at det kan komme vann inn forbi tetningsringene i bak-
kant av gearet, bar man unnga manevrering med gearet for baten er lenset, for & hindre

vannskade pa lageret innenfor.

REVERSGEAR «HURTH» HBW-20

Hurth HBW-20 Marine reversgear er utstyrt
med skratannhjul og skiftes mekanisk med t L
minimal kraft via en flerlamell friksjonskob- /

ling. Raske skiftebevegelser f.eks. i nedsitua-
sjoner er mulig selv med maksimalt motor-
turtall. Koblingen er neyaktig dimensjonert,
tilpasset de nominelle vrimoment, slik at
sjokkbelastninger forarsaket av propellen
ikke vil bli overfert til motoren.

Hendel bevegelse:

N Min. hendel -

90° Kobl.deks el
- (md ikke apnes)

Minimum bevegelse av gearhendelen (N-F = Klemskrue
N-R) ma vaere 35 mm for ytterste hull, og 30 v\,wrj
mm for innerste hull.

Kontrollfering og kabel ma veere lett bevegelig. Fig. 108a

Hendel posisjon:

Noytral stilling skal veere vinkelrett til kon-
trollfering/kabel. Gearhendelen kan fikseres R
i enhver posisjon ved hjelp av klemskruen. u
Minste avstand mellom gearhendel og deksel F
er 0,5 mm. Apning og lukking av deksel kre-

ver ny justering og utferes bare av spesialisert
personell.

Regelmessig kontroll er pakrevd for & sikre
riktig hendel-posisjon.

Kontrollhendel -
avst.min.05 mm.
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64.

SKIFTE AV OLJETETTINGSRINGER (Gearmotorer) (Etter behov):

e 1. Skru ut peilepinnen (2) og pump
. smoreoljen ut.
’?/ 2 3 2. Los flenskoblingsskruene og skyv pro-
o / 456 789 pellakselen med akterste flenskobling
\E\\ / ca. 9 cm bakover.
Ny ’ Det lonner seg vanligvis & lese moto-
T ! ren fra fundamentet 3 vippe den for-
= A / over.
IN el ‘ﬁ«ﬁ S . o
YRR R v ) 7o 3. Rett ut laseflippene og sld ringmut-
<b 4 % J\@ teren (9) les. Ta av laseskiven (8).
s Lol 2
_ 10 4. Sett gearhendelen i bakerste stilling.
Fig. 109 ' Plasser to treklosser ca. 17 tykkelse,
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mellom flenskobling (7) og gearflensen (3). Press flenskoblingen av
ved 3 trykke hendelen forsiktig forover. Gar ikke det m3 den trekkes

av med ekstraktor (ters). Ta vare pa kilen (10).

Vipp tetningsringene (5 og 6) ut av gearstotteflensen (3) og gjer rent
pa anleggsflaten.

Sett inn nye tetningsringer, begge med &pen ende innover. Den ytterste
har stevleppen vendt utover. Legg et plant trestykke pa ringene og
s13 dem innover, en for en. Pfer litt fett. Pase at fettnippelhullet har
fri apning mellom ringene.

Legg kilen pd plass. Tre flenskoblingen (7) forsiktig innover gear-
akselen (4). Legg inn l3seskiven, sla mutteren fast og sikre med ldse-
flippene. Fyll pa ny smereolje. Monter propellakselen.

65. GEARHENDELBEVEGELSEN
7N "f/‘ Hvis koblingsbelegget for foroverdrift etter
1

lang tids bruk slites, md hendelen skyves lenger
frem for & koble inn. Dette kan justeres med
skimskiver foran koblingsklokken, mot kule-
lageret pi akseltappen 1 pumpekassen (2).

PS tilsvarende mate, hvis gearakselbelegget er

. o

slitt, reduseres hendelbevegelsen bakover ved 2

3 ta bort skimsskiver som ligger i forkant av

| kulelageret i maneverhylsen (3).
|| Kontroll:
C Ty J [~ 1. Riktig gear-hendelbevegelse fra noytral (A)

og forover (B) (eller akterover) malt til ak-
terkant av startstativet (C) er ca. 100 mm.



Denne reparasjon er omfattende og ber utfores ved SABB-verksted
eller annet anerkjent verksted. — Serviceinstruksjon sendes pd an-

modning.

66. SKIFTING AV AKSELKLOSS

Propellakselen er av rustfritt stdl og har parallelle gjenger. Ny kloss kan
tinnloddes fast, men bor helst limes med Loctite. Samutdig ma sliteroret

taes av, rengjores og limes eller loddes pd nytt.

1.

Akselgjengene og akselen ren-
ses grundig for fett. — Bruk
Loctite Activator T eller tri-
kloretylen. Rester etter gam-
mel Loctite lim fjernes lettest
ved & varme gjengepartiet
forsiktig med gassflamme
(maks. 200° C).

Gjengene renses med en stal-
borste. — Terk av lest stoff.

Som lim nyttes LOCTITE LIM 307.
Som aktivator LOCQUIC ACTIVATOR T.

Gjengene i klossen og pa akselen samt sliterer og aksel paferes ACTI-
VATOR T. Vent til avdunstingsmidlet er avdunstet og pafer sa LOC-
TITE LIM 307 i jevnt, tynt belegg. Piforingen gjores lettest med en
ren borste eller pensel.

Skyv slitereret inn pi akselenden og skru akselklossen pa med en
gang, slik at sliteroret presses pd plass. Trekk godt til, f.eks. med en

stor skiftenokkel.

Klossen tilpasses hode og vinger ved forsiktig filing pa klossens flater
og klossens ene flate merkes for montering riktig vel.

Prov at vingeklossene (5) gir lett i sporet i akselklossen.

Herdingstiden for Loctite er fra 1 til 4 timer ctter temperaturen. Her-
dingen kan paskyndes ved oppvarming av den ferdig limte del til
100° C i 10 minutter, f.eks. i kokende vann.

Hyvis akselen monteres i biten straks etter liming, og bdten sjosettes,
bor man vente minst 4 timer innen motoren taes i bruk for 2 sikre

tilfredsstillende herding.
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H. VINTEROPPLAG
Skal biten legges opp for vinteren, ber motoren beskyttes:

Skift olje i veivhus og kobling eller reversgear. For motor med Hurth gear
HBW-20: Fyll opp gearet med hydraulikkolje.

Press fett i alle nipler.

Steng bunnkranen og la motoren lope pd tomgang 1/2 minutt for a blase
vannet ut av eksosslangen.

Tapp vann av motor, lyddemper, vannpumpe og ror.
For sjgvannskjelt motor ber kjolesystemet spyles gjennom med ferskvann.

For ferskvannskjolte motorer med lukket system, kan systemet sta opp-
fylt nar frostveske er tilsatt. Se «Ferskvannskjeling». Skal systemet tom-

mes, m3 eventuell utvendig rorkjoler bldses torr.

Er varmeveksler montert ma bunnkranen stenges og veksleren temmes for
sjovann. Lokk pa impellerpumpe apnes og impelleren vippes ut. Lokket

settes pa igjen.
Skru ut startsigarettpluggene (type 2G) og sproyt 10 stot (ca. 10 cm?®) smare-
olje inn i hver sylinder. P& 2J sprotes inn gjennom startoljererene. Tern

motoren noen ganger.
Gjenta innspreytingen en gan eller to i lopet av vinteren.

Gjor motoren ren utvendig og flikk med motormaling.

Hold motoren tildekket.
Tapp kondensvann av oljetanken og fyll opp med brennstoff.

Batteriet taes ut av biten, lades opp og lagres pa et tort, frostfritt sted.
Batteriet m3 etterlades et par ganger i lopet av vinteren.

Flenskoblingen lases og trekkes litt fra motorflensen. En unngdr pa den
maten at akslingen kan bli skjev hvis baten forandrer seg i lepet av opp-

lagsperioden.

UT AV VINTEROPPLAG (Vérklargjering):

Nar motoren klargjeres foran ny sesong,
lonner det seg 3 ta den nedvendige tid
dette arbeid matte kreve. Nir biten er sjo-
satt ber motoropprettingen kontrolleres.
For motor montert pi gummiputer ber
justermutrene (D) pa over- og underside
av fundamentjernenes labber kontrolleres.
Kontroller ogsd skruene (E).
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Ferskvannskjolt motor (uten antifrost):

Suge- og returslange mi vare tilkoblet motor og utvendig kjelerer. Fyll
opp med rent ferskvann.

Ferskvannskjelt motor med pafylt antifrostvaske — se vinterbruk side 29.

Sjovannskjelt motor:

Steng vannavtappingskranene. Pdse at bunnkranen er dpen og at eksos-
ledning er tilkoblet lyddemper.

Ta om bord et fulladet batteri og tilkoble etter koblingsskjema.

OBS.! Start aldri motoren for vekselstremsdynamo og regulator er til-
koblet batteriet. Juster kileremstrammingen.

Kontroller at det er brennolje pd tanken. Tapp ut bunnfall.
Kontroller at det er smoreolje i motor, kobling eller gear.
Hydraulikkolje for Hurth gear.

Press fett i1 alle nipler og propell.

ANBEFALTE RESERVEDELER OM BORD

For lengre turer eller ferieturer anbefaler vi 4 ha liggende om bord et
standard vedlikeholds-reservedelssett.

Settene inneholder et utvalg av de pakninger, ror og reservedeler en er-
faringsmessig vet kan bli aktuelle.

For type 2G—2GZ ............. Vedlikeholds-reservedelssett V—13.
For type 2GRG—2GGR—2GHR . Vedlikeholds-reservedelssett V—13A.
For type 2J—2JZ .............. Vedlikeholds-reservedelssett V—14.

For type 2JRG—2JGR—2JHR .. Vedlikeholds-reservedelssett V—I14A.

Ogsa tilgjengelig:

Vedlikeholds-pakningssett P-4 (2G) og P-12 (2J) (inkl. i V-settene).
Reparasjons-pakningssett P-5 (2G) og P-6 (2GRG/2GHR).
Reparasjons-pakningssett P-13 (2J) og P-14 (2JRG/2JHR).

O-ringer og oljetettingsringer O-16 (2G), O-17 (2))

Fodepumpe-vedlikeholdssett AC 7950298 (944ka) 944.004 (inkl. i V-settene).
Fodepumpe-reparasjonssett AC 7950293 (944kb) 944.005.
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MOTORKLUSS - FEILSOKING
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1. MOTOREN STARTER IKKE (se ogsa side 34-35)

Reguleringshendelen stﬁr ikke pd full fart.

For liten hastighet pa startsveiven.
Fuktig eller darlig startsigarett (kun 2G), eller torr sylindervegg. Pump 6 stot med

sproytekannen gjennom plugghullene for sigarettholderne eller luftmanifolden (2]).
Innsprotingspumpene virker ikke.
Feil med innspreytingen (side 71).

2. MANGEL PA KOMPRESION

Kontroller at Ventxlklarmgen er 0,3 mm (side 62).
Undersgk om ventilene gir lett ved % trykke dem ned med hinden. Gir de tregt,

s3 sproyt brennolje gjennom fjzrene og inn pd ventilspindlene samtidig som de

trykkes ned.
Delvis forbrente startsigaretter kan ha lagt seg p3 ventilsetene (2G). Lytt til venti-

lene om de bliser gjennom ndr motoren ternes for hind (side 70).
Kontroller innstilling av dekompresjonsventilene (side 61—62).
Kontroller stempelringene (side 76).

3. MOTOREN ER TUNG A DREIE RUNDT

For tykk smoreolje (side 42).
Bend i akselledning til propell, kontroller flenskoblingen (side 16).

4. MOTOREN TREKKER IKKE

Brennoljefilteret tilstoppet. Skift filterinnsats (side 53).
Luft i brennoljesystemet (side 53).

Skitt 1 dysene (2G — side 54, 2] — side 55).
Koblingen slurer (side 66).

Feil ventilklaring (side 62).
Tilstoppet eksosrer. Gummi-eksosrer klappet sammen p.g.a. knekk.

Mangel pd kompresjon (se ovenfor).

5. MOTOREN STOPPER

Mangel p3 brennstoff. Brennstoffkranen stengt.
Luft eller vann i brennoljesystemet (side 53).

Tau 1 propellen.
Et stempel har satt seg fast i sylinderen. La motoren std til den er avkjolt, tern den

for hdnd og prev kompresjonen. Start igjen og belast motoren langsomt. Etter endt
tur, prov kompresjonen igjen og ta opp stempelet om nedvendig. Er det revet,
glattes det og sylinderlepet med et fint oljebryne.

6. MOTOREN RYKER

Skitt 1 dysene (2G — side 54, 2] — side 55).
Slitte stempelringer og darlig kompresjon (side 76).
Motoren overbelastet med for tung propellstigning.
Ventil lekker. Rens og slip (side 62 og side 70).
Luftinntak tilstoppet (2G — side 63).

Dirlig brennolje eller smorcolje.

7. UJEVN GANG, REGULATOREN JAGER
Regulatordelene har treg bevegelse (side 72).
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MOTOREN VIL IKKE GA PA TOMGANG

Lekke ventiler (side 62 og side 72).

Skitt i dysene (2G — side 54, 2] — side 55).
Regulator-tomgangsfjzren for slakk (side 65).
Tilstoppet filterinnsats 1 brennoljefilteret (side 53).

9. FOR STORT SMOREOLJEFORBRUK
Olje lekker ut forbi defekte pakninger. Kontroller tetningsringen i svinghjulskjermen.
Sylinderforinger og stempelringer slitt. Kontroller slitasjen, eventuelt skift stempel-

ringer (side 76).

10. FOR LAVT OLJETRYKK

For tynn smoreolje (side 42).

For lite olje. Pumpen suger luft.

Sumpoljefilter tilstoppet (side 73).

Manometeret i ustand.

For stor lekkasje 1 smorcolje-reguleringsventilen (side 68).

Lekkasje i smereoljeledninger.

11. MOTOREN BANKER STERKT

Skitt i dysene. Lekkoljerar tett.

Kaldkjering. Kontroller kjelevanntemperaturen (side 57).

For tidlig innsproyting eller darlig forstoving av brennstoffet.
Mekaniske feil. Undersek ventiler, veivlagre og kryssbolter.

12. KJOLEPUMPEN GIR IKKE KJOLEVANN

Kontroll av vannpumpemembran (side 59).
Kontroll av vannventil (side 58).

13. KJOLEVANNET KOKER
Ferskvannskjeling — side 28. Kjolevann — side 57.

14. SLAG 1 KOBLING ELLER PROPELL

For lite smurning for glideboltene. Smereskjema side 48.
For slakke glidebolter. Unngd 3 kjore p3 de lave omdreiningstall der slaget fore-

kommer. Skift glideboltene.

Slakk propellkloss.
Hvis akterstevnen (stilken) er bred, kan dette merkes som slag i koblingen pd full

fart. Akterstevnen tilspisses s& vannct far godt lep til propellen.

15. TUNG OMSTYRING

Fettsmor propell og glidebolter. Smoreskjema side 48.
Bend i prapellaksel, kontroller flenskobling (side 16).
Propellen skadet.

Dirlig smering av propell (side 47).

16. MOTOREN GAR IKKE JEVNT PA BEGGE SYLINDRE

Undersek dyser; eventuelt kryssbytt disse.
Undersok kompresjon pd begge sylindre.
Armleddpinnen justeres (side 64—65).

17. SM@REOLJE LEKKER UT | VANNKAPPE
Overtrykk i veivhus presser olje opp rundt sylinderforingene (tetningene) og inn i vannkappen.

87



