





EIERENS INSTRUKSJONSBOK

FORD 2704 ET SERIEN MED TURBO-LADEDE

6-SYLINDREDE DIESELMOTORER:

5950 cc (363 cu. in.)

Denne rekken omfatter turboladede dieselmotorer til industriell bruk Og marinisering

og mellomkj¢1te‘dieselmotorer, inkludert Turbo-Plus for marinisering.

(C) FORD MOTOR COMPANY LIMITED

MARS 1979

Fords politikk g8r ut pa kontinuerlige forbedringer

~ gjort for & sikre at denne boken er helt ajour og riktig pi alle miter, forbeholder
» spesifikasjone

n&rmere kunngj¢ring. Denne boken er av den grunn i

Ford seg rett ti1 3 forandre prisger

av en individuell'motor.

T 0g utstyr ndr som helst utep

Gjengivelse 1 noen som helst form, helt eller delvis, er forbudt uten uttrykkelig
skriftlig tillatelse fra Ford Motor Company Ltd., Eagle Way, Brentwood, Essex CM13

3BW, England. -
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INNLEDNING

Denne boken inneholder serviceanvis- -
ninger for 2704 ET-serien turboladede
dieselmotorer til industriell bruk og
marinisering og mellomkjglte dieselmo-
torer, inkludert Turbo-Plus for marini-
sering.

Motorens levetid 0g ytelse avhenger  av
det stell og den omtanke som vies moto-
ren til enhver tid. Det er operatgren
Som er ansvarlig for & sikre at de ved-
likeholdsoperasjoner som star omtalt i
denne boken utfgres regelmessig etter
de oppgitte gangtimer. Det er i Deres
egen interesse & sgke hjelp hos en au-
torisert Ford-forhandler, ikke bare i
tilfelle av reparasjoner, men ogsé for
vanlig vedlikehold.

Industrimotorer som fremstilles av Ford
Motor Company Ltd., England, er til-
gjengelige gjennom alle Ford-forhand-
lere og Ford-representanter over hele
verden. . Hvis De trenger deler eller

service, vennligst kontakt Deres' lokale
Ford-forhandler. 7T utlandet bg¢r De hen-
vende Dem ti] en Ford-representant i om-
rddet hvis De skulle Stéte pd vanskelig-
heter.

De md alltid OPPgil motorems nummer nir
De bestiller deler eller skriver brev.
Dette nummeret er gravert inm pd h¢yre
side fremme p3 motorblokken.

"Hpyre" og "venstre" i denne boken refe-
rerer alltid til motoren sett fra enden
av svinghjulet.

De finner kanskje at motoren omfattér
valgfritt utstyr som ikke stdr spesielt
nevnt i hovedteksten. Disse delene st&r
i sd fall OPPgitt sist i avsnittet Gene-
relt vedlikehold. Tkke desto mindre vil
alle vedlikeholdsopplysninger som star
nevnt i denne boken gjelde Deres motor.

Denne boken inneholder ogsd en delliste,
FORD MOTOR COMPANY LIMITED, ENGLAND.

> 0g skj¢nt alle anstrengelser er

kke' & betrakte som en beskrivelsg



MOTORER I 2704ET serien

2704ET Turbo-Plus batmotorer
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Motormodell

Motorens kapasitet i kubikktommer
Motorens serienummer

Det byggenummer som stdr her angir
komplett motorspesifikasjon. Tal-
let ytterst til h¢yre er "Build
Chart Issue Number".

Motorens driftsturtall. En aste-
risk betyr at denne hastigheten
bestemmes av kunden.

Type topplokk:

A - Under 2500 omd/min med standard
inntaksventiler.

B - Over 2500 omd/min, unntatt USA.

C - Over 2500.omd/min, USA.

D ~ Under 2500 omd/min med inntaks-

ventiler av turboladertypen.
Motorblokktype:

A - Standard med standard kraftut-
tak 2,9 kgm (21 1b. ft.)

B - Standard med 'Heavy Duty"
kraftuttak 11,61 kgm (84 1b.ft)

C - Mellomkj¢lt med standard kraft-
uttak 2,9 kgm (21 1b. ft.).

D - Mellomkj¢lt med "Heavy Duty"

kraftuttak 11,61 kgm (84 1lb.ft).

SERVICE-IDENTIFIKASJONSSKILTET

Dette skiltet sitter p& svinghjuls-
huset. 1 til 11 p& skiltet refererer
til f¢lgende motordeler.

(Gra>industrial Power Products

e N
CAPACITY FUELSYS. R.P.M_HDBLOCK
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_ BULD NO.

DATE/SERNO.
i N

SPECIAL EQUIPMIENT

8.9.10 Disse tre tallene angir den type
brennstoffsystem som er montert.
En tankestrek (-) stdr angitt
hvor det ikke er pdkrevd med en

verdi.
8.Fabrikanten av innspre¢ytnings-
pumpen.
Kode Type
A CAV/Simms
B Bosch
9.Regulatortype montert pd inn-
spr¢ytningspumpen
Kode Type
A Generell bruk
B Klasse "A"
C Kjgpretoyer
D Skurtresker

10.Spesielt innsprpytningsutstyr
som er montert
Kode Type
A "Auto Advance"
11.Denne- ruten er reservert utstyrs-—
fabrikanten ndr ekstra utstyr
monteres av en annen bedrift emn
Ford Motor Company. Utstyrsfab-
rikanten m& kontaktes for even—




tuelle opplysninger eller deler som
kreves.

BRUKSANVISNINGER

Motoren er konmstruert og bygget for &
tjene som en pdlitelig og ¢konomisk
kraftkilde i lang tid. Imidlertid kan
ikke teknisk kvalitet og dyktighet eller
selv den mest omhyggelige produksjon av-—
skaffe behovet for rimelig stell og ved-
likehold, og det er ogsd meget viktig at
motoren ikke misbrukes pd noen mite. Det
er viktig at De er like godt kjent med
de punktene som krever periodisk opp-

ig. 1 Innspreytningspumpe

Lufteskruer
Stoppkontrollarm
Innretningen for ekstra
brennstoff

F

1

2.  Pafyllingsplugg
3

4

5

Justeringsskrue for tomgang

merksomhet, $om det er & vite hvorledes
motoren skal brukes. Disse punktene er
omtalt i detalj i de avsnittene i denne
boken som angar sm¢ring.og vedlikehold.

Regelmessig vedlikehold vil gi et abso-
lutt mtnimum av driftsomkostninger.

Kontrollene

STOPPKONTROLLEN

Trekk ut stoppkontrollen, og motoren vil
stoppe. Stoppkontrollen er koplet til
kontrollarmen pd innspr¢ytningspumpen
(fig. 1), og ndr denne beveges stenger
den av brennstofftilfg¢rselen til inn-
spr¢ytningspumpen.

HASTIGHET SKONTROLLEN

Ved hjelp av denne kontrollen kan motor-
ens hastighet stilles inn pd en hvilken
som helst hastighet innen regulatorens
omrdde. Kontrollen st3r i forbindelse
med regulatorens kontrollarm p3 inn-
spr¢ytningspumpen (fig. 3 og 12).



EKSTRA BRENNSTOFF

Denne innretningen tillater at ekstra
brennstoff tilfgres av innsprgytnings-
Den

pumpen som en hjelp ved kaldstart.
sitter foran pd pumpen (fig. 1 og 3).

NB:

innretning for ekstra brennstoff.

Hvis ekstra brennstoff ¢nskes flyttes
regulatorens kontrollarm til innstil-
ingen for st¢rste hastighet, og inn-

retningen for ekstra brennstoff trykkes

helt inn. Knappen gdr automatisk ut
igjen til normalstilling n&r motoren
starter. Forsgk aldri & kile knappen

fast - dette vil bare redusere motorens

effekt. /
SKILLEBRYTEREN /

Skillebryteren (fig. 2) kopler starter—
motoren og det andre elektriske utstyret

til batteriet.

Bryteren kan settés i hvilken som helst

av de fire stillingene som angis av

Fig. 2 Skillebryter

1. Hjelpekretser

Av
Vekselstr¢msdynamoen
magnetiseres

Start

wn

=

Med ne¢kkelen i denne stilling blir
startsolenoiden energisert, og
startermotoren dreier motoren rundt.
Nir ne¢kkelen slippes vil den auto-
matisk vende tilbake til stilling 3.

De innspre¢ytningspumpene som brukes
pa Turbo-Plus motorene har ikke en slik

ngkkelen nar denne dreies.
lingene er:

1.

NB:

Disse stil-

Hjelpekretsene — nar ngkkelen star

i denne stillingen kan elektrisk
ekstrautstyr, som f.eks. radio eller
varmeapparatets vifter vare i bruk
uten at starterkretsen koples til
batteriet.

Av ~ med ngkkelen 1 denne stilling
kopler bryteren alle hjelpekretser
og startkretsen fra batteriet. Ngk-
kelen kan tas ut av bryteren i denne
stilling, dette hindrer at uvedkom-
mende kan bruke motoren.

Om ng¢kkelen dreies tilbake til denme
stilling wvil motoren ikke stoppe.
Motoren stoppes ved hjelp av stopp-
kontrollen. ;
Magnetisering av vekselstrgmsdyna-—
moen — med n¢kkelen i demne stilling
vil vekselstrgmsdynamoen magnetise-
res via batteriet. Med bryteren i
denne stilling vil hjelpekretsene og-

sé@ koples inn som beskrevet tidligere.

=
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Fig. 3 Regulatorens kontrollarm
og knappen for ekstra brennstoff
1.  Regulatorens kentrollarm i
- stilling for maks. turtall
Nd 2. Knappen for ekstra bremnstoff

Fig. 4 Typisk instrumentbord
Forvarmerknapp

Varsellampe for cenningen
Skillebryter

Kombinert turteller/timeceller
Amperemeter

Temperaturmiler
Breanstoffmidler
Olietrykksmiier

DNV E W




UTSTYR FOR KALDSTART

En varmeplugg er standard for lettere
start av kald motor, og denne er montert
som standard utstyr pa bade turboladede
og mellomkjglte motorer. For utstyr som
brukes i temperaturer fra -20° C til
-29° ¢ (~4° F ti1 -20° F) b¢r man mon-
tere to varmeplugger. (To varmeplugger
er standard p& Turbo-Plus).

ADVARSEL: Det er farlig & bruke kald-
starthjelpemidler som inneholder eter p&
turboladede motorer.

Instrumentene

Deres Ford motor har instrumenter som er
blitt valgt av fabrikanten. De instru-
menter som h¢yst sannsynlig finnes stir
oppgitt her. Et typisk bord er vist p3
fig. 4.

TURTELLEREN

Turtelleren angir motorens driftshastig-
het i form av veivakselens omdreininger
Pr. minutt.

trykk som mdleren viser skal normalt
holde seg konstant for et gitt turtall
(se Spesifikasjoner), men hvis trykket
plutselig faller eller svinger, mi 8r-
saken finnes. Tap av oljetrykk ma ut-
bedres hurtigst mulig da resultatet
ellers kan bli alvorlig skade.

NB: En egen oljetrykksmiler for stempel-—-
kj¢lingen er montert pa utlépsrgret fra
oljekjpleren, men bare pd Turbo—Plus
motorer.

AMPEREMETERET

Dette instrumentet viser ladestr¢mmen
som gar til batteriet fra vekselstr¢ms~
dynamoen. Det angir ogsad en utlading
som tilsvarer den strgmmengde som brukes
av det elektriske utstyret ndr veksel-
str¢gmsdynamoen ikke lader.

14

TIMETELLEREN

Dette instrumentet viser det antall tim-
er motoren har vart i bruk ved merke-—
hastighet. Er ofte montert sammen med
turtelleren. Brukes til & avgj¢re nir
motoren trenger service.

TEMPERATURMALEREN

Temperaturmdleren gj¢r det mulig & holde
¢ye med kj¢levannets temperatur, og ma-

leren vil angi ndr motoren gir for varm,
noe som kan skyldes lite eller mangel p&
kjplevaske, tilstoppet radiator (bare
industrimotorer), lg¢s vifterem, lavt

oljenivd eller feil ved termostaten.

Ved & sikre at motoren holder riktig
arbeidstemperatur (side 61), vil motoren
yte sitt beste, den vil f& lengre leve-
tid og forbruket av brennstoff vil hold-
es lavest mulig.

OLJETRYKKSMALEREN

Oljetrykksmldleren viger smgresystemets
trykk i kN/m2 (lb/inz), og b¢r under-
s¢kes med hyppige mellomrom for 3 sikre
at systemet virker som det skal. Det

13

Fig. 5 Indikator for
luftfilterets tilstopping

1. Redt felt

2. Gjeninnstil -ingsknapp

INDIKATOR FOR LUFTFILTERETS TILSTOPPING
(Bare industrimotorer)

Disse indikatoreme brukes i forbindelse
med luftfiltre av den t¢rre typen, og
de gir beskjed om nir filteret mé& ren-
gisres (fig. 5).

Tidligere typer indikatorer hadde et
gront og et re¢dt felt, skitt fanget opp
av filteret gjorde at den gronne delen
g;advis sank slik at den r¢de delen kom
til syne. N&r den r¢de sektoren var
helt blottlagt mitte filteret overhales.



Indikatoren stilles inn igjen ved & tryk-
ke inn knappen helt underst, den grenne
delen vil da dekke den r¢de helt til.

En type som nd er i vanlig bruk har en
r¢d del som automatisk ldses i den helt
blottlagte stilling og angir at luft-—
filteret ma rengjgres.

Etter at elementet er gjort rent eller
skiftet ut stilles indikatoren inn igjen

ved & trykke inn gummiknappen under huset.

VARSELLAMPE FOR LADING

Denne varsellampen vil lyse ndr skille-
bryteren (n¢kke1en) stir i stllllng 3
-(se fig. 2) nar motoren ikke gir, og den
vil derfor tjene som en pamlnnelse om
enten & slid n¢kkelen over i stilling
"OFF" (AV), eller starte motoren. Etter
at motoren har startet skal varsellampen
slukke.

Hvis varsellampen lyser nér motoren gar

over tomgangshastlghet md motoren stop-—

pes og De mid sette Dem i forbindelse med
Deres autoriserte Ford-forhandler.

Sett pafyllingslokket tilbake p& plass
og trekk godt til.

Pass alltid pa at batteriet etterfylles
og er helt ladet.

Unders¢k oljenivaet i innspreytnings—
pumpen. Etterfyll hvis pakrevd.

Unders¢k hvor meget brennstoff det er pid
tanken.

Unders¢k at det finnes tilstrekkelig olje
i motorens bunnpanne, men etterfyll ikke
ennd. Kople tilfgringsrgret for olje

fra ved turboladererens ende og fyll
huset med anbefalt olje. Kople rgret

til igjen. '"Prime" motorens smgresystem
ved & fylle ren motorolje med en egnet
sproyte eller primepumpe koplet til olje-
malerens forbindelse pa motoren2 bruk
minst 2,28 liter .ved 1,38 kg/cm (20 1b/
in“). Start motoren og la den g& pa tom—
gang i ett minutt, og stopp s& motoren.

Vent 1litt slik at oljen kan renne til-
bake pa bunnpannen, unders¢k oljeniviet
og etterfyll om n¢dvendig med ren motor-
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BRENNSTOFFMALEREN
Dette instrumentet angir brennstoff-
mengden som finnes p& tanken.

VIKTIG: HVIS DIESELMOTOREN STOPPER FOR-
DT DEN SLIPPER OPP FOR BRENNSTOFF M&
BRENNSTOFFSYSTEMET LUFTES UT SOM BE-
SKREVET PA SIDE 35.

Fgr bruk

For en ny motor tas i bruk mi den under-
sgkes ngye for eventuell skade som kan
virke inn pd driften. Studer alle kon-
trollene spesielt ngye slik at De blir
inngdende kjent med bruken.

Unders¢k kjplevannets niva, dette skal
std 13-25 mm under halsen pa péfyllings—
dpningen. Kjg¢lesystemet ma fylles med
kjplemiddel som bestdr av "Motorcraft
Antifreeze-Plus" i riktig blandingsfor—
hold og blg¢tt vann,

NB: Denne frostvaesken kan sti i systemet
i to ar.
15
olje. Hvis oljenivaet stdr over "FULL"-

merket md den overskytende olje tappes
av.

SESONGMESSIG AVSTENGNING

Hvis avstengningsperioden er lengre enn
fire uker md De f¢lge fremgangsmiten ved
priming av turboladeren (se side 41).
Unders¢k innspr¢ytningspumpen, oljeni-
vaet, kj¢lemiddelnividet, brennstoff-
mengden pd tanken og batteriets tilstand.

Fremgangsmate ved start.
Startutstyr

Termostartere monteres som standard ut-
styr pa turboladede motorer. Det anbe-
fales at starthjelpemidler brukes ved
hver feorstegangs start. Men hvis moto-
ren har sttt avstengt i mindre enn en
time kan De utelate termostarten.



Start av motoren

1. TUndersgk at stoppkontrollen er skj¢-
vet helt inn.

2. Kople inn innretningen for ekstra
brennstoff (unntatt pid mellomkj¢lte
180 hk og Turbo-Plus 250 hk motorer).

3. Sett hastighetskontrollen i helt &pen
stilling.

4. Drei tenningsn¢kkelen over til stil-
ling 3, kople deretter termostarten
inn ved & trykke forvarmerknappen
inn 1 20 sekunder.

5. Drei tenningsngkkelen til stilling 4
slik at motoren starter.,

6. Hvis motoren gdr pent og jevnt slip-
pes tenningsngkkelen, denne vil auto-
matisk vende tilbake til stilling 3,
men hold termostartknappen trykket
inn like til motoren er kommet opp i
maks. omd/min.

7. Hvis motoren ikke tenner og gar jevnt
etter 10 sekunder md De avbryte
startfors¢ket, men hold termostart-
knappen trykket inn i 10 sekunder
til f¢r tenningsngkkelen dreies til

startermotoren har dreiet den rundt i 30
sekunder, kan De fortsette & bruke
startermotoren i 30 sekunder til. Hyis
De bruker startermotoren utover dette
kan startermotoren bli for varm.

8. La motoren gd pd tomgang i 30 sek.
etter kaldstart FPR belastningen set-
tes pd. Dette sikrer at nok olje
ndr frem til turboladerens lagre.

stilling 4. Hyis motoren ikke tenner
etter 10 sekunder mi De gjenta det hele
en gang til. Hvis motoren ikke viser
tegn til & starte etter at De har fulgt
denne fremgangsmidten tre ganger m& De
sette tenningsngkkelen tilbake til stil-
ling 2 og undersgke f¢lgende:

(a) at det er nok brennstoff pa tanken.
Etterfyll om pakrevd.

NB: Hvis motoren dreies rundt av
startermotoren i mer enn 30 sekunder
eller De gj¢r mer enn tre startfor-
s¢pk med utilstrekkel ig brennstoff

til hjelpemiddelet for kaldstart,

kan varmepluggen bli alvorlig skadet.
Ver derfor forsiktig slik at disse
operasjonene ikke overskrider de opp-—
gitte perioder.

(b) Undersg¢k alle elektriske forbindelser
og tilfg¢rsler. Mindre gode forbind-
elser md utbedres hvis pakrevd.

Hvis motoren tenner, men ikke kommer
opp 1 stor nok hastighet etter at
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pa turboladeren da smgpremiddelet fir an-
ledning til 8 kjgles ay.

STOPPING AV MOTOREN

Trekk ut stoppkontrollen (side 10).
Sett skillebryteren i stilling "OFF"
(AV) .

INNKJORING AV MOTOREN

START AV VARM MOTOR

1. Sett kontrollarmen for motorhastig-
heten omtrent i midtstilling.

2. Drei skillebryteren (ngkkelen) og
slipp den straks motoren starter.

3. Sett hastighetskontrollen i ¢nsket
stilling.

NB: Hvis motoren ikke starter gir De
frem pd samme mite som for vanlig kald-
start som tidligere beskrevet.

Stopping av motoren .

La alltid motoren gd pd langsom tomgang
i ett minutt for den stoppes, dette vil
redusere "varmegjennomtrengning" fra
turbinhuset til lagrene og tetningene

18

BRUK IKKE EN NY MOTOR MED FUILL BELAST-
NING ELLER H@YE TURTALL. RESULTATET KAN
BLI OVERDREVEN SLITASJE ELLER SKADE.

Deres Ford motor vil £& lang levetid og
vare pdlitelig i bruk hvis den bare vises
omhu og skikkelig stell under innkj¢rings-
perioden, De m& IKKE bruke motoren med
full belastning eller med full hastighet
de forste 15 timene.

Etter at motoren har vert i bruk i 15
tl?er md De utfgre det vedlikeholdet som
star oppsummert pi side 19.



SMARING 0G VEDLIKEHOLD

Det kan ikke nok understrekes hvor yiktig det er med riktig sm¢ring, periodiske in-—
speksjoner og periodiske justeringer. Motorens ytelse og levetid yil i h¢yeste grad
avhenge av disse faktorene. .

De neste sidene gir detaljerte anvisninger med hensyn til dette vedlikeholdet. Deres
autoriserte Ford-forhandler vil med glede utfgre dette vedlikeholdet for Dem.

Smgre- og vedlikeholdsperioder
For 4 gj¢re det enklere er smgre~ og vedlikeholdsarbeidet delt opp i f¢lgende perioder:

1. Dette vedlikeholdsprogrammet gjelder 2704 ET industrimotorer, bdtmotorer og mellom-
kjolte motorer

- (a) Etter de f¢rste 15 timers drift utf¢r operasjoner 1, 4, 6, 7 og 10
(b) Etter de f¢rste 40 timers drift utfgr operasjon 15
(¢) Etter hver 10 timers drift utf¢r operasjoner 2, 12 og 13
(d) Etter hver 50 timers drift utf¢r operasjoner 4, 11 og 14
(e) Etter hver 200 timers drift utf¢r operasjomer 1, 3, 9, 10 og 16
(f) Etter hver 400 timers drift utf¢r operasjoner 5, 6, 7 og 8

2. Dette vedlikeholdsprogrammet gjelder 2704 ET Turbo-Plus batmotorer
(a) Etter de f¢rste 15 timers drift utfe¢r operasjomer 1, 4, 6, 7 og 10

(b) Etter de f¢rste 40 timers drift utf¢r operasjon 15
(¢) Etter hver 10 timers drift utf¢r operasjoner 2 og 12
(d) Etter hver 50 timers drift utf¢r operasjoner 3, 9 og 11
(e) Etter hver 100 timers drift utf¢r operasjon 10
19
(f) Etter hver 200 timers drift utfer operasjoner 1, 5, 6, 8 og 16
(g) Etter hver 500 timers drift utf¢r operasjon 17

NB: De oppgitte tider for skifte av oljefilter og luftfilter er maks. perioqer, folg
alltid de anvisninger som er gitt av utstyrsfabrikanten med hensyn til hyppigere

filterskifte, f.eks. i st¢vfylt atmosfare.



ARBEIDSOPERASJONER

Operasjon nr Beskrivelse ay operasjonene Side nr
1 Skifte av motorolje og filter ‘22
2 Kontroll av motorens oljeniva 22
3 Skifte av oljen i innspre¢ytningspumpens kamkasse 29
4 Kontroll av oljeniviet i innspre¢ytningspumpens kamkasse
5 Dysene tas ut og rengj¢res 33
6 Kontroll og eventuell justering av ventilklaringene 2k
7 Kontroll og eventuell justering av tomgangshastigheten 26
8 Skifte av motorens oljefiltre 23
. 9 Rengj¢ring av slamsamleren og filteret (hvor montert) 21
10 Kontroll og eventuell justering av vifteremmens strekk 26
11 Kontroll av elektrolyttnividet i batteriet 29
12 Kontroll av kj¢lemiddelsniviet (&pent system) 27
13 T¢mming av ste¢vhetten P& luftfilteret med papirelement (om montert) 27
14 Rengjpring eller utskifting av papirelement pi filteret (om montert) 28
15 Topplokkets bolter trekkes til 24
16 Rengj¢ring av fpdepumpen 30
17 Ettertiltrekning og skifte av barelagerbolter 4

VANLIG VEDLIKEHOLD

Skifte av motorolje

Det kan ikke nok understrekes hvor vik-
tig det er at smpreoljen til motoren er
absolutt ren. Oljen mi derfor oppbe-
vares under renest mulige forhold.

Bruk utelukkende reme kanner e.l. ved
skifte eller etterfylling av motorolje,
pass pa at oljem ikke kommer i berpring
med motorens gummislanger.

1. Pass pd at utstyret stir vannrett.
Motoren ma vare stoppet og helst
varm.

Fig. 6 Motorens peilepinn
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2. Bruk en beholder som er stor nok til
& fange opp motoroljen (se "Bunnpan-
nens kapasitet" under Spesifikasjo-
ner).

3. Ta dreneringspluggen ut av bunnpan-
nen og la oljen renne opp i beholde-
ren. Pa bunnpanne med sterk hell-
ningsvinkel mi begge Pluggene fjernes.

Skift oljefilteret hwis dette stér <
sammendraget over vedlikeholdet.

4. Om ¢nsket kan De nd spyle gjennom
motoren med en spyleolje av h¢y kva-
litet, SKYLL IKKE gjennom motoren
med parafin.

5. Sett dreneringspluggen{e) tilbake pé
plass, fyll bunnpannen med korrekt
mengde olje og kj¢r motoren.

6. Underspk oljeniviet som beskrevet
under.

Kontroll av motorens oljeniva

1. Pass pd at maskinen stir vannrett og
at motoren er slitt av.

2. Trekk peilepinnen opp (fig. 6) og
térk av den med en ren fille.
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For peilepinnen helt ned og trekk
den ut pa& nytt. Oljenivdet md aldri
vere under merket "Safe" pid peile-
pinnen.

Etterfyll med olje til niviet kommer
opp pd "FULL'"-merket om n¢dvendig,
bruk bare en godkjent oljetype (se
sidebo ).

Skifte av motorens oljefilter

De trenger:

parafin, sett med nytt olje-

filterelement, ny olje og en 5/8 tommers
nekkel.

1.

2.

3.

Los den sekskantede senterbolten
(fig. 7) og trekk ut oljefilterhuset.
Fjern elementet fra huset og kast
elementet.

Gje¢r huset rent i parafin og terk
det varsomt og grundig.

Fjern gummipakningen fra filterhodet
og sett pa pakningen som kommer sam-
men med det nye filterelementet.

Legg pakningen slik at den passer inn
pad fire diametralt motsatte punkter
og slik at den ligger jevnt og godt

i sporet. Legg ikke pakningen f¢rst

Fig. 7 Motorens oljefilter
1.  Gumipakuing

2. Tetuingsring

3. Filterelement

4.  Filterhode

5 Senterbolt

6 Hus

pa ett punkt og deretter arbeid den
ned og inn i sporet, dette kan skape

oljelekkasje.

5. Sett det nye elementet inn i filter-

huset tilbake pd filterhodet.

Under-

sgk at filterhuset sitter jevnt pid
gummipakningen i filterhodet og trekk

senterbolten til.

Kj¢r motoren og forviss Dem om at

det ikke lekker olje fra oljefilte-

rets hus.
Unders¢k motorens oljeniva.

-"J ....:“.'....._;.

—_— "2 _._'I
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Fig. 8 Rekkefglgen for tiltrekning av

boltene i topplokket 6

Tiltrekning av topplokkets festebolter
De trenger: skrutrekker, momentng¢kkel,
3/4 tommers ng¢kkel.
tommers ngkkel kreves for tiltrekning av 1
festeboltene pd mellomkjgleren. 2:

En forlenget 3/4

1. Kj¢r motoren til den kommer opp 1

vanlig arbeidstemperatur.

toren.

2.

Kople luftr¢ret fra toppdekselet.

3. Skru ut toppdekselets festeskruer og
ta dekselet av.
4. Trekk til boltene 1 topplokket i

riktig rekkef¢lge, se fig. 8.
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Trekk

Stopp mo- 3.

til med et moment pd 142 til 149 Nm
(105 til 110 1b.ft.) mens wvarme.
Modeller bygget i mai 76 og senere
har topplokksbolter med integrerte
skiver, og disse md trekkes til med
et moment p& 176 til 183 Nm (130 til
135 1b.ft.) mens varme. Underse¢k
ventilklaringene pd nytt.

Sett toppdekselet tilbake pa plass,
pass pd at dekselets pakning er i
god stand og at denne sitter korrekt.
Trekk til festeskruene.

N& koples luftergret til igjen.

Justering av ventilklaringene
NB: Ventilklaringene m& justeres nar mo-
toren holder vanlig arbeidstemperatur.

Kople luftergret fra toppdekselet.
Skru ut toppdekselets festeskruer

og ta dekselet av.

Trekk ut stoppkontrollen og drei mo-
toren ved hjelp av en egnet metall-
stang som passer inn i platen ved
veivakselens remskive (fig. 9) inn-
til ventiler nr. 1 og 4 &pnes av
sine respektive vippearmer.

23
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4. TFor et feolerblad (se under) inn mel-
lom ventilstammens hette og vippe-
armen til inntaksventil nr. 9 som
vist pa fig. 10. Drei ventilklar-
ingens justeringsskrue til foler-
bladet sdvidt klemmes mellom vippe-
armen og ventilstammens hefte, men
slik at bladet fremdeles kan beveges,
men med litt motstand.

5. Velg riktig fglerblad 0og gjenta det
hele for eksosventil nr. 12.

6. Drei motoren 0og gé frem som beskrevet
pd neste side, idet hver ay de andre
ventilene justeres i tur og orden.

7. Sett toppdekselet tilbake pa plass,
Pass pd at pakningen sitter som den
skal.

Ventilklaringene - normal arbeidstempe-
ratur

Inntak Eksos

0,457 mm (0,018 in) 0,457 mm (0,018 in)

A

Justeringsrekkefslge

Apne ventiler

Ventiler som justeres

1l og 4 9 inn og 12 eksos
8 og 10 3 eksos og 5 inn
2 og 6 7 eksos og 11 inn
9 og 12 1 eksos og 4 inn
30g 5 8 inn og 10 eksos
7 og 11 2 inn og 6 eksos

Ventilene er nummererte fra motorens
fremste (vifte-) ende mot bakerste
(svinghjuls-) ende.

Fig. 11

Justering av vifteremmen

1. Justeringsbolter

Utlufterrgret koples til igjen.

Fig. 9

Motoren dreies ved hjelp av
en egnet metallstang i platen

Fig. 10

Justering av ventilklaringen
1. Justeringsskrue

2.  Felerblad

3. Vippearm
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Justering av vifteremmens strekk
De trenger: |} tommers AF ngkkel

1. Slakk pd boltene i vekselstr¢msdyna—
moens stg¢ttebraketter og justerings-
bolt (fig. 11).

2. TFlytt vekselstr¢msdynamoen for &

justere remstrekket. Total rembe-
vegelse skal vare 13 mm (0,5 in)
mdlt pd et punkt midt mellom skivene
pé det lengste strekket.

3. Trekk til justeringsbolten og boltene
i stettebraketten.

Justering av tomgangsinnstillingen

De trenger: en j tommers AF n¢kkel og

en skrutrekker.

1. Start og kj¢r motoren til den kommer
opp 1 normal arbeidstemperatur.

2. Med motoren i gang slakkes l3semut-
teren pad tomgangens justeringsskrue
(fig. 12).

3. Juster innstillingen til tomgangs-—

skruen til motoren gir med en tom—
gang pad mellom 500 og 550 omd/min,
og trekk s& til l8semutteren.



Fig. 12

4. Bruk regulatorens kontrollarm for & Innsproytningspumpe
sikre at tomgangshastigheten alltid 1 Sevphenceorien fan
- . . - h i
blir riktig. 3. Steppkentzeilon for

tomgang
NB: Hvis motoren er ny eller helt kald,
kan tomgangen til & begynne med vare
ujevn. R¢r ikke ved tomgangens innstil-
ling for & rette pd dette.

DE M& UNDER INGEN OMSTENDIGHET RQRE
VED STOPPKONTROLLEN FOR ST@RSTE

HASTIGHET.

Kontroll av kjeglevannsnivdet - &pent sy- Tomming av stgvkoppen pd Juftfilteret

- stem. med papirelement (hvor montert)

1. Pass pd at vannet i systemet er helt 1. Slakk av pd klemmeskruen (fig. 13)
avkjelt. og ta av klemmen og st¢vkoppen.

2. Ta LANGSOMT av lokket. 2. T¢m alt st¢vet ut av koppen.

3. Etterfyll med kj¢lemiddel til 13-25 3. TUnders¢k av vingemutteren som holder
mm under halsen til p&fyllingsdpning-— skiven til st¢vkoppen er trukket
en. Bruk helst blgtt vann. Hvis sy- godt til.
stemet tidligere har vart fylt med 4. Sett stgvkoppen og klemmeskruen til-
frostveske b¢r De etterfylle med en bake pd plass.

blanding av vann og frostvaeske i sam-—
me forhold.

4. Sett pafyllingslokket tilbake pa
plass og skru det godt til.

NB: Stgvnivdet i koppen md aldri bli for
tykt - se fig. 13. T¢m ste¢vkoppen oftere
hvis pakrevd.
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- Fig.13 Rengjoring eller utskifting av Tuft-
3 Luftfilter med papirelement N .
L filterets papirelement (hvor montert).
23 Kleone De trenger: luftledning for trykkluEt,
5. :%igp trykket md ikke overskride 690 kN/m
. Vingemiccer (100 1b/sg.in) eller nytt element.

Element

1. Slakk pd klemmeskruen og ta ut klem-—
men og st¢vkoppen (fig. 13).

2. T¢m alt ste¢vet ut av koppen.

’ 3. Fjern vingemutteren og skiven og
trekk elementet klar av selve luft-
filteret.

4. Elementet rengj¢res ved & fgre dysen

| for trykkluft opp og ned foldene pad

j innsiden av elementet. La ikke munn-

‘ stykket komme for nar inntil elemen-

tet. -
5. Undersgk elementets tilstand ved &
holde et klart lys p& innsiden.
‘ Selv det minste hull i elementet vil
gj¢re at det ikke kan brukes pd nytt.
| Sett i et nytt element hvis pdkrevd.
6. Sett elementet tilbake pa plass i
selve luftfilteret. Skru inn og
trekk til vingemutteren og skiven.
7. Sett st¢vkoppen og klemmen pa plass.
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NB: Hvis luftfilteret har en st¢vindika-
tor (fig. 5) md filteret overhales nir

det r¢de feltet blir synlig.

Kontroll av batteriets elektrolyttniva

1. Ta av batteriets pdfyllingspropper
(fig. 14) og unders¢k at elektrolytt-—
nivdet er 6 til 9 mm over ¢verste del
av skilleplatene.

2. Etterfyll med destillert vann om ngd-
vendig.

NB: I kulde md destillert vann fylles pa
bare straks f¢r motoren skal brukes.

3. Sett proppene tilbake i dpningene og
skru dem godt til.

4. T¢rk av batteriet utvendig med en
fille fuktet med ammoniakk.

5. Pass pa at alle forbindelser er fes-—
tet og sett polene inn med vaselin.

Skifte av olje i kamkassen til inn-

sprgytningspumpen.
De trenger: 4 tommers AF ngkkel, skru-

trekker, motorolje. . .
1. Gj¢r rent det utvendige av inn-

spre¢ytningspumpen rundt pafyllings-—

Fig. 14

Batteriets pafyllingsplugg
1.  Plugg med lufcehull 1

i I
Fig. 15 2
Innspraytningspumpe ~—
1. Pafyllingsplugg

2,  Niviplugg 4
3. Dreneringsplugg
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pluggen, nivdpluggen og drenerings—
pluggen (fig. 15).

2. Ta ut dreneringspluggen og tapp av

smgreoljen.

Ta ut pafyllingspluggen

Ta ut nivapluggen.

Sett dreneringspluggen tilbake pa
plass.

6. TFyll motorolje pi gjennom pdfyllings-

dpningen til oljen kommer opp til
dpningen til nivapluggen.

Sett nivdpluggen tilbake p3 plass.
Sett padfyllingspluggen tilbake pé
plass.

Fig. 16

Fodepumpen - membrantype

1.  Deksel
2 Membran
3.  Pumpehus

Rengjgring av fodepumpen - membrantype
De trenger: rent brennstoff og en 7/16
tommers AF ngkkel.

1. Steng av brennstoffet.

2. Skru ut midtbolten og fjern dekselet
og membranen (fig. 16.)

3. Gj¢r pumpen, membranen og dekselet
grundig rene i brennstoff. Under-
spk at membranen er i god stand.

4. Sett dekselet og midtbolten tilbake
pa plass.

Hvis dette stér oppgitt i sammen—
draget over vedlikeholdet ma slam-
samleren nd rengjpres, brennstoff-
filteret skiftes ut og dysene over—
hales.

5. Luft ut brennstoffsystemet (side 35).
6. Kj¢r motoren og unders¢k at ikke noe
brennstoff lekker fra pumpen.

Rengjering av fedepumpen - stempeltype

1. Steng av for brennstoffet.

2. Kople fra utlgpsrgret for brennstoff.

3. Ta av unionsmutteren 0g primerstemp-
elet samt tetningsskivene.



Fig. 17

4. Trekk ventileme ut. Gj¢r dem rene
og undersgk dem. (Fig. 17).

5. Skru ut festepluggen, ta ut tetnings~-
skiven og trekk ut fjzrstempelet og
stangen.

6. Gj¢r pumpehuset grundig rent.

7. Sett ventilene tilbake p& plass sam-

men med stempelstangen og fj=zrene,

fesFepluggen og union- og stempelmon-
teringen.

Luft ut brennstoffsystemet (side 35,

9. Kj¢r motoren og unders¢k at det ikke

Fodepumpe - stempeltype

Primerscempel
Tetning
Fyzr
Ventil
Ventil
Hus
Stempelhylse
Fier
Tetning

< Plugg

. Stempelstang

. Forbindelse

valgfri

e 0
REoPPNANELL e

oo

lekker brennstoff fra pumpen.

Rengjering av slamsamleren og filter Fig. 18
“(hvor montert) Shansamler
1. Steng tilfg¢rselen av brennstoff. 2 Filceron

2. L¢s pa klemmemutteren (fig. 18),
flytt klemmen til den ene siden og ta
av filterskalen.

3. Trekk gummipakningen fra selve fil-
teret, fulgt av filterskjermen.

4. Gjer filterskjermen 0g slamsamleren
rene i brennstoff.

5. Sett filterskjermen tilbake med for-
sterkningen ned og legg gummipak —

‘ . Fig. 19
ningen over filteret. a@ totf-Fil
6. Sett glassfilterskdlen tilbake og remnsterTIIser

trekk klemmemutteren til.

Hvis dette stdr oppgitt i sammen-—
draget over vedlikeholdet md brenn-—
stoff-filterets elementer nd skiftes
ut og dysene overhales.

Festebolt
Lufteskruer
Tetning
Filterelement
skil
Drenexring
Tetning

NOL B W

7. Luft ut brennstoffsystemet (side 35).
8. Kj¢r motoren og undersgk at det ikke
lekker brennstoff fra slamsamleren.

Utskifting av elementene 1 brennstoff-
filteret - hurtigskifttype.

De trenger: sett med nytt brennstoff-
filter og brennstoff.

1. Steng av brennstofftilfgrselen.

2. Skru lg¢s festeboltene (fig. 19) og

fjern filterskdlene og elementene.

3. Kast elementene og ¢verste og ned-
erste tetningsringer.

4. Vask ut skdlene med rent brennstoff.
Bruk ikke en fille.

5. Pakk ut de nye elementene og tet-
ningsringene.

6. Sett de nye tetningsringene pi
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filterhodet og filterskalene.

7. Sett elementene og filterskilene p3
filterhodet. Sett tilbake og trekk
til festeboltene.

Hvis dette er spesifisert i sammen—
draget over vedlikeholdet md dysene
overhales.

8. Luft ut brennstoffsystemet (side 35).

9. Kj¢r motoren og undersgk at det ikke
lekker brennstoff ut av selve filt—
eret.

Dysene fjernes

De trenger: skrutrekker, 3/8 tommers AF

ngkkel, 7/16 tommers AF ngkkel, 7/8 tom—

mers AF ngkkel og 5/16 tommers AF nekkel,

-sekskantet ngkkel, ; tommers "T"-ngkkel,

ngkkel til mateventilens holder, ng¢gkkel

til dyser¢rets unionmutter, blindplugger.

1. Kople luftergret fra toppdekselet.

2. Skru toppdekselets festeskruer ut og
ta av toppdekselet og pakningen.

3. Ta av r¢ret for avtapping av brenn-
stoff ved & skru uniommutteren av pi
baksiden av topplokket og boltene som

20 Dyser og ror

R¢r for avtapping av bremnstoff
Dysere¢r

Adaptermucter til breanstoffinnlep
Oljetetningens festemutter

Fig.
1.

~wn

i ﬁ\ d bl
O O~ g/F
| Fig. 21 Innspreytningspumpe
1 Dysererets kleame

2.  Uniowsutter

J.  Dysersrets klemme

4

5

[

Mateventilens holder
Ventilholderklemme
Lufreskruer

G

holder r¢ret til dyseme (fig. 20).

4. Ta av klemmene til dysergret (fig.
21).

5. Slakk pa innspr¢ytningspumpen, de -
sekskantede hodeskruene og ta av
klemmene til mateventilens holder.

6. Hold mateventilens holdere ved hjelp

av ngkkelen og slakk pd dysergrets

unionmutre.

Slakk pd mutrene til dysens olje-

tetning (fig. 20) og ved & skru

adaptermutrene til bremnstoffinn-—
l¢pet av kan adapterne fjernes fra
dysene.

Sett blindplugger pd dysergrets union-

mutre, adapterne til brennstoffinn-~

taket og mateventilens holdere for &
hindre at st¢v og skitt trenger inn.

9. Skru ut de to boltene som holder hver

dyse til topplokket.

Fjern nd dysene med forsiktighet,

pass pa& at ingen fremmedpartikler

faller inn i dysehuset (fig. 22).

Dyseavdrageren, Ford delenummer El1

ADDN ~ 17098 letter dette arbeidet.

10.
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11. Ta tetningsskivene av kopper fra
dysehuset hvis disse ikke ble fijer-
net sammen med dysene.

NB: Det er ng¢dvendig med spesialutstyr
for a overhale dysene, og dette arbeidet
ber utféres av Deres Ford-forhandler.

Dysene skiftes ut

De trenger: samme utstyr som for fjer-

ning av dysene.

Legg de nye tetningsskivene av kop-

per imn i dysehuset.

Sett dysene forsiktig p& plass i

dysehusene,

Skru inn dysens festebolter, men

trekk tkke t#1.

4, Ta blindpluggene bort fra dysergrets
unionmutre, adapterne til brennstoff-
inntaket og mateventilens holdere.

5. Hold inntakets adaptermutre, skru ut
mutrene til dysenes oljetetning med
oljetetningene s§ langt gjengene
tillater. Skru inn adaptermutrene
til brennstoffinntaket, men trekk
ikke til.

2.

3.
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11.

12.
-13.

Fig.
1.
2.
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Legg oljetetningene inn i sporene i
topplokket.

Trekk til dysenes festebolter.
Trekk til inntakets adaptermutre,

Trekk til oljetetningens kontramutre.
. Hold mateventilens holder med ng¢k-

kelen og trekk til dysergrets union-
mutre.

Sett mateventilens holdeklemmer til-
bake og trekk til de sekskantede
skruene.

Sett tilbake dyser¢rets klemmer.
Sett tilbake r¢ret for avtapping av
brennstoff, trekk til boltene som

22 Fjerning av en dyse

Dyse
Avdragerverktsy

14.

15.
16.

holder r¢ret til dysene og til union-
mutteren pé baksiden av topplokket.
Sett toppdekselet og pakningen til-
bake pd plass, pass pad at pakningen
sitter som den skal. Trekk til
festeskruene.

Lufter¢gret koples til toppdekselet.
Kj¢r motoren og unders¢k at det ikke
finnes brennstofflekkasjer rundt
dysene eller innspre¢ytningspumpen.

Brennstoffsystemet luftes ut

1.

U~

[e)%

Pass pa at det er nok brennstoff pa
tanken og at brennstofftilfgrselen
er slatt pa.

Apne lufteskruen pa& inntakssiden av
filteret (fig. 19).

Bruk pumpearmen eller stempelet pd
fodepumpen (fig. 16) til brennstoff
som ikke inneholder luft ste¢tes ut
fra skruen.

Steng lufteskruen.

Apne lufteskruen pa utlgpssiden av
filteret.

Gjenta nr. 3 som over.

Steng utl¢pets lufteskrue.
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Apne den ene eller de to lufte-
skruene p& innspr¢ytningspumpen
(fig. 1).

Gjenta nr. 3 som over.

. Steng lufteskruen(e).



FEILSAXNINGSSKIEMA

Batteriet utladet
Kabel/ledning frakoplet

MOTOREN VIL IKKE STARTE
|

Feil ved startbrycteren
Feil ved skillebryteren
Feil ved startermotoren ::::]

MEKANISK

Innspre¢ytningsinn-
stillingen er feil

Dirlig sylinderkompresjon
Tilstoppet luftfilter
(hvor montert)

Ikke nok brennstoff pi tanken ——
Tilstoppet bremnstoffreor — |

) | 1

Starteren Starteren Starteren

dreier ikke dreier moto- dreier motoren

motoren rundt ren rundt langsomt rundt.
Batteriet delvis utladet

- L¢se poler
Skitne forbindelser
Feil type motorolje
Feil ved startermotoren
T
BRENNSTOFF-
SYSTEMET

{
Brennstoffet kommer
ikke frem til inn-
spre¢ytningspumpen

Feil ved fpdepumpen

Tilstoppet luftfilter =
Luftlekkasjer i r¢ret ——ee— |

1
Brennstoffet kommer
frem til innspreyt-
ningspumpen

Luft i brennstoffsystemet

Kontrollstangen sitter fast

Innretningen for over-
skytende bremnstoff virker
ikke

Feil ved dysene

FEILSBKNINGSSKJEMA
MOTOREN BLIR FOR VARM

MOTORBANK

FOR MEGET ROK I
EKSOSEN

MOTOREN FUSKER

MOTOREN STARTER
0G STOPPER

MOTOREN YTER
IKKE FULL KRAFT

MEKANISK

Ikke nok vann

Ikke nok smgreolje

Vifteremmen slakk eller avslitt
Tilstoppede radiatorr¢r (gjelder bare
industrimotor) unntatt Turbo-Plus
Termostaten sitter fast

Gal innspreytningsinnstilling
Vannpumpen m3 overhales

Pverste del av motoren ma overhales

Slitte lagre

Stempelslag

Ventilarmen(e) sitter fast
Ventilfjzren(e) brukket

Feil innspreytningsinnstilling

Stoppeskruen for st¢rste hastighet

feil justert

Innretningen for ekstra brennstoff

er ute

Dirlig kompresjon

Ventilen(e) sitter fast

Stempelringene sitter fast

¢verste del av motoren trenger overnalin
Brudd p2 dysergret

Ventilen(e) sitter fast
Regulatorens tomgangsinnstilling er feil

Fastsittende ventil(er)

Slitte stempelringer og boringer
Feil ventilklaring

Fastsictende stempelringer

Feil innsprgytningsinnstilling
Motoren gdr for varm

BRENNSTOFF
Feil ved dysen(e)

Feil ved dysene)
Luft i systemet

Feil pumpeinnstilling
Feil ved dysen(e)
Feil ved pumpen

Feil ved dysen(e)
Luft i systemet
B Feil ved pumpen

Luft i systemet

Feil ved fgdepumpen
Brennstoff-filteret tilstoppet
Ikke nok brennstoff pi tanken

Luft i systemet

Feil ved fe¢depumpen
Brennstoff-filteret tilstoppet
Feil ved dysen(e)

Ikke nok brennstoff pa tanken
Skittent luftfilter
Rontrollstangen sitter fast
Stoppkontrollen trukket litt ur



FEILSOKNINGSSKJEMA MEKANISK

MOTORENS TOMGANG ER
IKKE RIKTIG

Fastsittende ventil(er)
Ventilfj®ren(e) er brukket

GENERELT VEDLIKEHOLD

SMIRESYSTEMET

Smgresystemet er et trykksystem,

dvs. at sm¢reoljen sendes til motorens
lagre under trykk av en oljepumpe som
drives av kamakselen. Smgresystemet md
undersgkes med jevne mellomrom som angitt
i vedlikeholdssammendraget pa side 19 og
20 og som nermere beskrevet pd side 22 og
23. Bruk utelukkende riktig type smg¢re-
middel som angitt under.

Anbefalte smgremidler:
Turboladede 2704 ET motorer (unntatt
Turbo-Plus).

ADVARSEL: De mi bare bruke oljer av
serie III som oppfyller Ford Specifica-
tion SM~-2C-1017A.

Ford fremstiller en olje i.h.t. oven-
nevnte spesifikasjoner. TFglgende oljer
kan ogsd brukes:

Amoco 300 Duckham Deencl 3
B.P. Energol DS3 Essolube D3
Castrol Deusol CRD TFina Solco S3
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Regul;totens tomgangsinnstilling er feil
Feil innspr¢ytningsinnstilling

BRENNSTOFF

Luft i systemet
Braennstoff-filteret tilstoppet
Feil ved dysen(e)

Feil ved f¢depumpen

Ikke nok brennstoff pd tanken
Feil ved pumpen

Mobil Delvac 1300
Regent Ursa S3

-Shell Rimula

Turbo-Plus

Shell Rimula CT 20/20W Serie III er den
smpreolje som anbefales til alle forhold
som det er trolig motoren kommer til &
bli brukt under.

Oljeviskositetstabell (for allé motorer
unntatt Turbo-Plus)

-23°C -12°C 0°C 16°C 32°C
10W/30
10W/40
10W/50
~a—5W/20 20W/40 2
20W/50
~—5W/30 30
10W ———=l
20W/20 40
~10°F  +10°F +32°F +60°F +90°F



Hver gang motoren startes bgr den gd pa
tomgang (maks. 1000 omd/min) i 30 sekun—
der fo¢r belastningen settes pa.
sikrer at oljen ndr frem til turbolade~
rens lagre.
gang uten belastning i 1 minutt f¢r den
stenges av, oljen vil da lede varmen
bort fra turboladerens lager.

Ettertiltrekning og fjerning av boltene
i hovedlageroverfallet - Turbo-Plus mo-
torer.

Hvis bunnpannen tas ut, mi boltenme til
berelagerbukkene trekkes til igjen som
folger:

Boltene mad trekkes til med et moment pa
156 til 163 Nm (115 til 120 1b.ft.),
slakk deretter boltene 1/4 omdreining
og trekk si til igjen med et moment pa
156 til 163 Nm (115 til 120 1b.ft.).

Men hvis motorens driftstid har over-
skredet 500 timer bg¢r De benytte denne
anledningen til & skifte ut boltene til
bazrelagerbukkene. Hvis motoren er blitt
benyttet til konkurransekj¢ring er ut-

“ skiftingen av disse boltene spesielt
viktig.
Anbefalt fremgangsmidte ved start
Turboladerens lager vil bli alvorlig
skadet som en fg¢lge av for lite sm¢ring
om anbefalingene pynder ikke folges meget
ngye.

motoren og kontakte forhandleren.

Dette

Motoren ma ogsd g4 pi tom-

ANM. : Reservegenerator og veksel-

Fgr turboladeren startes for forste gang
etter montering eller om oljetilfg¢rselen
til turboladeren av en eller annen grunn
har vert frakoplet, mi De forvisse Dem
om at turboladerens hus er fullt av mo—
torolje f¢r tilfgrselsre¢ret for olje
koples til igjen.

G& frem som beskrevet under om ovennevnte
er tilfelle, eller hver gang motoren
startes for fg¢rste gang etter et olje-
skift eller etter at den har sttt u-
brukt i 4 uker eller mer:

1. Trekk stoppkontrollen helt ut.

2. Drei motoren rundt ved hjelp av
startermotoren i 15 sekunder.

3. Skyv stoppkontrollen helt inm.

4, Start motoren og la den g& p& tom—
gang (maks. 1000 omd/min).

5. Hold ¢ye med oljetrykksmileren el-

ler varsellampen for oljetrykket.
Hvis mdleren ikke registrerer olje-
trykket, eller hvis varsellampen
ikke slukner i lgpet av de forste
f4 sekunder motoren gir p3 tom-
gang, md De ¢yeblikkelig stoppe
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gjennom et finmasket filter og sirkulerer
denne gjennom motorens
der konstant trykk ved hjelp av en av-~
lastningsventil som sitter 1 pumpen.

agre. Oljen hol-

Hvis motoren har en bunnpanne med sterk
helning overferer oljepumpen ogsi olje
fra den ene enden av bunnpannen til den
andre ndr motoren er i bruk under skri-
nende forhold, dette sikrer jevn levering
av olje til lagrene.

stremsdynamo.

Fordi reservegeneratorer og veksel-
str¢gmsdynamoer utsettes for farre
start og stopp enn annet industrielt
utstyr, kan tomgangskravene ved stopp
0g start utelates uten at utstyrets
levetid blir ungdig forkortet. Mo-
toren mid dreies ved hjelp av starter-
motoren og priming md ogsid gj¢res om
ngdvendig hvis motoren har stitt
ubrukt i 4 uker eller mer.

J1jepumpen
Jljepumpen, som sitter nederst P& motor-
'lokken, trekker oljen fra bunnpannen

2

0ljefilteret

Olje som stir under trykk fra oljepumpen
gar gjennom oljefilteret og filtreres fo¢r
den sirkulerer i motoren.

Oljefilteret er et utskiftbart element av
full-flow typen. Elementet m§ skiftes ut
som beskrevet pi side 23 til de oppgitte
intervaller.

Stempelkjsling (bare Turbo-Plus motorer)
For & kunne benytte standardstempler og
samtidig gi tilstrekkelig stempelkjgling
i kronen og ved ringen har vi utviklet
et system hvor kjg¢leoljen fgres i ror
direkte til undersiden av stemplene.



Dette er gjort ved & legge inn et stand-
ard r¢ropplegg, festet til innsiden av
en vanlig motorblokk og veivhus, med

seks loddrette r¢r som forer olje inn til
undersiden av stempelkronene. " Denne ol-
jen leveres av en egen oljepumpe som
drives av registerdrevet og trekker olje
fra bunnpannen gjennom en oljekjgler.

Turbolader

Turboladeren sitter p& eksosmanifolden

og drives av eksosgassene. Turbinen og
kompressorens rotor sitter pa& en felles
aksel, og dreier med en meget h¢y hastig-
het (hele 90.000 omd/min p& en utgave).
Luft trekkes gjennom luftfilteret og inn
i midten av kompressorhjulet hvor den
komprimeres og drives ut gjennom et tang-
entialt utlg¢p og inn i motorens inntaks—
manifold.

Fordi luften er komprimert slippes mer
luft inn i sylinderen, slik at forholds-
vis mer brennstoff forbremnes, og resul-
tatet er stgrre effekt.

Maks. ekstra trgkk
120 kN/m“ (17,6 1b/in“)

A Industrimotor

Forsgk aldri & sette for meget brenn-
stoff pd motoren for & gke effekten.
Dette vil nemlig bare gi h¢yere eksos—
temperaturer, noe som igjen vil f¢re til
at motoren og/eller turboladeren svikter.

De eneste luftfiltre som bgr brukes er
vanlige wirefiltre for skipsmotorer og
filtre av t¢rrelement~typen for industri-
motorer. LUFTFILTER AV OLJEBADTYPEN MA
ALDRT ‘SETTES INN I STEDET FOR FILTERET
MED PAPTRELEMENT.

Det er viktig at luftfilteret undersgkes
med jevne mellomrom - se sammendrag over
vedlikeholdet. Hvis dette ikke gj¢res
vil motorens effekt falle og eksosen vil
inneholde mer r¢k enn tillatt.

Det finnes fire utgaver av LD typen
turboladere, montert i de forskjellige
motorene. Fg¢lgende tabell angir det
stgrste trykk som ytes av turboladeren
for hver modell:
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Kompressorhastighet
ved 90.000 omd/min

B Batmotor 84 kN/m?2 (12,25 1b/in?) ved 60.000 omd/min

C Batmotor med 5 i .
mellomkjgler 123 kN/m? (18 1b/in%) ved 60.000 omd /min

D Biatmotor (Turbo-Plus)l5l kN/m2 (22 1b/in?) ved 90.250 omd/min

NB: Etter 1500 timer eller 80.000 km
drift md endeklaringene til rotoren
unders¢kes pad stedet. Samtidig md alle
sot~ og kullavleiringer fjernes fra kom—
pressoren og det innvendige av manifol-
den. Etter 3000 timer, eller 160.000 km
kjg¢ring, md turboladeren demonteres og
inspiseres og eventuelle ngdvendige re-
parasjoner utfgres. Dette b¢r bare ut-
f¢res av Deres Ford-forhandler.

Brennstoffsystemet (fig. 23)

FYLLING AV BRENNSTOFF
Innspr¢ytningssystemet for brennstoff er
fremstilt til meget fine toleranser slik
at selv den minste st¢vpartikkel som kom-
mer inn i systemet vil ha en ¢deleggende
virkning ved & fordrsake siar eller alt
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for tidlig slitasje av de h¢yt polerte
delene.

Ver alltid meget omhyggelig med at den
aller st¢rste renslighet konsekvent gjen-—
nomf¢res ndr og hvor deler av bremnstoff-
systemet eller selve brennstoffet hand-

teres.

Ver ogsd meget ngye med at vann aldri kan
trenge inn i og forurense oljen. N&r og
hvor brennstoffsystemet koples fra pa noe
punkt md en egnet blindplugg e.l. settes
i.

Hvis brennstoffrg¢grene koples fra eller
hvis motoren lg¢per tom for brennstoff,
md3 systemet luftes ut som beskrevet pa
side 35.



Det er viktig & bruke et finmasket fil-
ter og en ren, t¢rr og rustfri trakt ved
fylling av brennstoff. Etter at De h?r
tappet brennstoff av lagringstanken ma

De forvisse Dem om at kranen ikke lekker
og De mad t¢rke bort alt oljes¢l. Diesel-
olje fordunster ikke og vil bare samle
s¢l og skitt hvis den blir liggende.

Forsgk & gj¢re det til en vane & fylle
dieselolje pd et sted som ikke er utsatt
for var og vind, te¢rk alltid av brenn-

stofftanken rundt pafyllingsdpningen f¢r
og etter pafylling og sett lokket til-

-

til innspre¢ytningspumpen.

Samleren md rengj¢res som nevnt pa side
31 og 32.

FODEPUMPEN

For 4 pumpe brennstoffet fra brennstoff-~
tanken til innspr¢ytningspumpen sitter
det en f¢depumpe p& motoren (fig. 16).
Pumpen er av membrantypen og drives av
en ekssenterdel p3 kamakselen. En mem-
bran jevner ut tilfgprselen av brennstoff.
Pumpen har en liten hendel for hédndpri-
ming slik at det er mulig 3 lufte brenn-
stoffsystemet ut.

NB: Hvis kammen pi motorens kamaksel
stdr i ¢verste stilling vil det ikke vare
mulig & bruke pumpens hendel. Hvis dette
skjer er det bare & trekke stoppkontrol-
len ut og dreie motoren rundt til det er
mulig 3 bruke hendelen. Pumpen md ren-
gidres som beskrevet Pé side 30 og 31.

BRENNSTOFF~FILTERET
Dette filteret overhales som beskrevet
& side 32 og 33.
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bake pd plass straks padfyllingen er fer-
dig.
Komponentene i motorens brennstoffsystem

T er:
SLAMSAMLEREN '
Slamsamleren (fig. 18) skiller alle
stgorre slampartikler ut fra brennstoffet
ndr dette pumpes fra brennstofftanken

o R

Brennstofftank
Tankenhet

Slamsamler

Returrer som brukes nir et kald-
5tarf.sys:em er montert

Fig. 23 Brennstoffsystemet -
innspraytningspumpen

Dysens returrér
Innspréytningspumpe
Innspréytningspumpens overlepsrer
Brennstoff~filter med to skiler
Fédepumpe

[N RN

1.

2.
3.
&4
5
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INNSPRPYTNINGSPUMPEN
Innspreytningspumpen (2) (fig. 23) for-~
syner motoren med en helt ngyaktig dosert
mengde brennstoff som tilpasses motor-
hastighet og belastning.

Av den grunn er pumpen meget ngyaktig
maskinert, og den krever varsom behand-
ling. Alle andre reparasjoner enn dem
som er omtalt i denne boken mi utferes
av en autorisert Ford-forhandler.

Innspr¢ytningspumpen md overhales som
beskrevet pd sidene 29 og 30. Inn-
Spréytningspumpens tenningsjustering kan
justeres som beskrevet pd side 47.

DYSERQRENE

Disse forbinder innspr¢ytningspumpen med
dysene og kan tas av og skiftes ut som
beskrevet pd sidene 33 og 34, operasjoner
4 til 6. RPRENE MR ALDRI BOYES.

DYSENE

Dysene (fig. 20) sender en "dusj" av
brennstoff inn i sylindrene ved et inn-
stilt trykk og pd akkurat riktig tids-
punkt i veivakselens arbeidssyklus.



Dysene bg¢r overhales som oppgitt av Deres

Ford~forhandler.

Fjerning og utskifting

av dysene star beskrevet pad side 33.

Motorens tenningsjustering

Som De vil se av feilsgkningsskjemaet,

s& kan darlig motoreffekt til tider skyl-
des uriktig innsprgytningsinnstilling.
Dette kan utbedres som f¢lger:

1.
2.

Trekk ut stoppkontrollen.

Ta av inspeksjonspluggen som sitter
ved siden av innspr¢ytningspumpen og
drei motoren til de to halvrunde for-
dypningene som kan sees gjennom &ap-—

Fig. 25 Motorens tenningsmerker
1. Svinghjul

2. ¢ Tenningsmerke

3. Tenningsgradering

hverandre (fig. 24).
3. Fo¢r inmn spesialverktgyet (fig. 24).
4. Ta av svinghjulets inspeksjonsplate

ningen stdr omtrentlig pa linje med

Fig. 24 Apning for justering av

tenningsinnstiliingen, merker og

spesialverktoy

1. Verktey for tenningsjustering -
brukes for 3 lette oppretting

36 Nm (22 til 27 1b.ft.).

NB: Hvis det er vanskelig 3 dreie pumpen
mé& dysergrene koples fra pumpen som be-
skrevet under operasjonen 4, 5 og 6 pa
side 33.

Kjglesystemet

Motoren md under ingen omstendigheter
startes uten at det er vann pd kjgle-
systemet.

Disse motorene gj¢r bruk av to grunn-—
leggende typer kjglesystem

(a) Radiator og vifte (industrimotorer)
(b) Sj¢vann (batmotorer)

RADIATOR 0G VIFTE (industriell)

Motoren kjg¢les ved at vann sirkulerer
gjennom vannkappene som omgir sylindrene,
topplokkene og ventilsetene. Det opp-
varmede vannet strgmmer til radiatoren
pa grumn av termisk sifonvirkning,
hjulpet av en pumpe som sitter foran pa
motorblokken, og derfra renner det gjen-—
nom radiatorr¢rene hvor det kjg¢les av
luftstr¢gmmen som trekkes inn av viften
som sitter bak radiatoren. En termostat
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(fig. 25) og rett svinghjulmerkene
opp med sporet i svinghjulets hus.

5. Drei innspr¢ytningspumpen til stem—
pelet pd spesialverktgyet faller pid
plass med et "klikk".

6. Trekk til igjen innspreytningspum-

pens flensbolter og ta bort spesial-
verktgyet. Sett pluggen og sving-
hjulets plate tilbake pa plass,
trekk innspr¢ytningspumpens feste-
bolter til med et moment pa 30 til
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<j Ferskvannskrets

Fig. 26
1.  Varmeveksler/samletank

Festepunkt topplokk/varmeveksler
Vaonpumpens inntak ved kl. 2
Eksosmanifold

Ferskvannskrets

2w



som sitter under der hvor slangen for
kjglemiddelet er koplet til topplokket,
gir en hurtig "oppvarming” og hjelper til
med & holde en konstant arbeidstemperatur.

Deres motor har et kjglesystem som enten
er "dpent" eller "lukket", og begge disse
stdr beskrevet pa de neste sidene.

En termostat (ikke montert p& Turbo-Plus
motorene) som sitter under der hvor slan-
gen for kjgplemiddelet er koplet til topp-
lokket, gir en hurtig "oppvarming" og
hjelper til med & holde konstant arbeids-
temperatur. Det finnes ingen vifte.
SIPVANN (bdtmotorer)

Sjg¢vannspumpen som sitter pd kraftuttaket
sirkulerer vannet gjennom f¢lgende kom-
ponenter: ladeluftkjg¢leren (hvor montert),
gearkassens oljekjg¢ler, motorens olje-—
kjpler og varmeveksler.

Ferskvannssystemet kan vare enten 'apent"
eller "forseglet".
\

NB: P& Turbo-Plus motorene sitter det en
termostat inne i de innvendige re¢rled-

RADTATOREN (bare industrimotorer)

Det finnes forskjellige radiatortyper til
Deres motor. Radiatorens kapasitet er
blitt valgt med tanke pd det arbeid moto-
ren skal utf¢re og omgivende lufttempera-
tur.

Kiglesystemets kapasitet avhenger av den
type radiator som er montert, og De be¢r
se fabrikantens spesifikasjoner hvis De
¢nsker 3 vite kapasiteten.

Kapasiteten til motorens vannkappe stéar
oppgitt under Spesifikasjoner.

Fig. 27 Lukket kjolesystem
Radiator
2 Ekspans jonstank
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ningene.

APENT SYSTEM

Dette bestdr av en radiator med et over-—
str¢msr¢r som er koplet til pafyllings-—
halsen slik at det krever regelmessig
oppmerksomhet. Kjplemiddelet md hele
tiden etterfylles til riktig nivad. Hvis
motoren er i kontinuerlig bruk i varmt
var md nivaet til kj¢lemiddelet kontrol-
leres flere ganger for dagen.

LUKKET SYSTEM

Dette systemet likner pd det &pmne, unn-~
tatt at en ekspansjonstank er forbumndet
med et r¢r til radiatorens pafyllings—
agpning (fig. 27). Systemet er fylt med
en blanding av vann og frostvaske og for-
segles nar det installeres.

Dette systemet krever ingen oppmerksom-—
het i ca. 2 8r. Etter den tid bg¢r kjgle-
middelet tappes av, tilstanden til radi-
atorslangene og forbindelsene md under-
s¢kes og systemet md fylles igjen med

en blanding av 507 "Motorcraft Anti-
freeze Plus" og 507 vann.
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Hvis radiatorgrillen blir tilstoppet mid
den gj¢res ren da motoren ellers vil blj
for varm.

MOTOREN BLIR FOR VARM

Forutsatt at motoren arbeider med normal

b§1astning og under atmosfazriske forhold

ma De undersgke folgende:

(a) Fall i luftstrgmmen (gjelder bare
industrimotorer) og fall i vannpum-
pens effekt som skyldes slakk eller
avslitt vifterem.

(b) Begrenset luftstr¢m som skyldes til-
stoppede radiatorfinmer eller til-
stoppet sjalusi i dekselet (bare in-
dustrimotorer).

(c) Kjgplemiddelet sirkulerer ikke skik-
kelig pd grunn av lavt nivi eller
feil ved termostaten.

For nytt kj¢lemiddel fylles p& eller
etterfylles mid motoren avkjgles sd meget
at det er mulig 3 holde baksiden av hin-
den mot topplokket uten at det foles ube-
hagelig.



Hvis det finnes vaske i radiatorens
¢verste tank, si kan radiatoren fylles pa
uten fare. Hvis ikke md motoren kjgles
helt ned f¢r pafylling.

NB: Etterfyll alltid med korrekt bland-~
ing kj¢lemiddel, da beskyttelse mot frost
ellers vil bli redusert.

FROSTVESKE

Det er best alltid & bruke en blanding

péd 507 "Motorcraft Anti~freeze Plus" og
50% vann. Frostvasken m3 stemme med
Fords Specification M97B~18C. Dette vil
gl beskyttelse mot frost ned til -36° C

og de? vil ogsd i h¢y grad redusere korro—
sjon 1 motorens kjglesystem.

Y

Tabellen (fig. 28) viser den beskyttelse
som oppnas hvis man bruker en svakere
blanding.

NB: N&ar De fyller pa kj¢lesystemet igjen
pa motorer som har vannkjglte manifolder
md motoren gi langsomt i en halv time

med trykklokket tatt av slik at eventu-
elle luftlommer i kj¢lesystemet kan lgse

seg opp.
NB: Hvis slangen frigj¢res fra manifold-
utlgpet vil dette ogsd hjelpe til med 2
stgote ut luft som sitter fast.

KJPLESYSTEMET TAPPES AV OG GJ@PRES RENT

Nir kjplesystemet tappes av md pafyllings-
lokket tas av, og de to avtappingshanene
mad dpnes, den ene sitter umder radiatoren,
(p& industrimotorer) eller under den vann-
kjplte eksosmanifolden (pd batmoteorer),
den andre p& motorblokken under veksel-~
str¢gmsdynamoen. N&r det slutter & remne
vann b¢r De pirke litt inn 1 kranene for

8 lgse pa slam e.l. som evnetuelt har

satt seg fast.

VANNPUMPEN

Vannpumpen trenger ingen oppmerksomhet
da konstruksjonen omfatter et "evighets-~
smurt"” aksellager. Pumpen har en gummi-
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y Volum Beskyttelse
"Motor- ned til
craft Anti-
freeze Plus"

i vann
ig. abell som viser graden ° -8°
gegkytz:gel;rebmll frost graden av ]]:2; _§3OCC
207 -19° ¢C
25% -29° ¢
507 -36° C

NB: Ved bruk av disse konsentrasjonene
(under 507) ma kjglemiddelet tappes av
og systemet skylles gjennom etter hver
vinter.

HVIS DE IKKE BRUKER EN FROSTVASKE I
KULDE ER DET AV DEN ALLER ST@RSTE VIK-
TIGHET AT HELE KJQLESYSTEMET TAPPES HELT
FOR VANN F@R MOTOREN BLIR STAENDE UBRUKT,
0G FYLLES MED VANN IGJEN STRAKS F@R MO-
TOREN SKAL STARTES.

5%;

forsegling med selvjusterende fjarbe-~
lastning, dette hindrer lekkasje og gj¢r
utgkifting overflgdig.

TERMOSTATEN .

Det sitter en termostat i vannutlgpet
fra topplokket pd alle motoreme unntatt
Turbo—Plus.

Hvis De har en mistanke om at denne ikke
virker som den skal, kan De dyppe den
ned i en egnet beholder som sd varmes
gradvis opp. Klaffeventilen skal begynne
4 dpne seg ved 81° C og den skal vare
helt &pen ved 98° C (industrimotorer).
P3 bdtmotorer (unntatt Turbo-Plus, som
ikke har noen termostat) skal klaffe~
ventilen begynne & 3pne seg ved 80° C og
vaere helt 8pen ved 94° C. Forsgk ikke
med justeringer hvis termostaten ikke
virker som den skal, skift den ut med en

ny.
NB: Det anbefales at termostaten(e)

skiftes ut etter 2.000 timers drift el-
ler 2 &rs bruk, hvilket enn inntreffer

forst.



TRYKKLOKK (hvis montert)
Lokket forsegler systemet slik at et

visst trykk oppstadr under normale for-
hold. 1Imidlertid er en avlastningsven-
til satt inn slik at dette trykket ikke

skal bli for h¢yt, denne stilles inn

ndr lokket blir produsert. Lokket kan
lett kjennes igjen da det er merket med
"Remove Slowly" (m& fjernes langsomt).

Det elektriske systemet
BATTERIET

Alle motorene i denne serien har et nega-

tivt jordingssystem.

" Pass pa at riktig batteripol er koplet

til god jording (gods) pd maskinenes
T amme .

Destillert vann til batteriet ma@ oppbe-
vares 1 en ren og tildekket beholder av
glass, porselen, gummi eller bly. T

kulde md vann settes til batteriet bare

straks f¢r motoren skal gid, slik at

ladingen vil blande vannet og elektro-
lytten: dette vil hindre frostskade.

1.200 spesifikk vekt ved ~18° C
1.245 spesifikk vekt ved -29° C
1.265 spesifikk vekt ved -35° C

Batteriet md ikke bli for sterkt utladet
eller bli stdende utladet. ’
H91d batteriets péfyllingspropper og for-
bindelsene godt tilskrudd, og ¢verste del
av batteriet rent. Hvis De t¢rker av
batteriet med en fille som er fuktet med
ammoniakk, vil dette motvirke oppl¢sning
som eventuelt s¢les pd batteriets utside.
Et lag vaselin av en god kvalitet vil
beskytte polene mot korrosjon.

Elektroly?tnivéet be¢r kontrolleres etter
hver 50 timer som beskrevet pd side 29.

NBf Skillebryteren er laget slik at
stilling (1) forblir innkoplet nir stil-
}1ng (3) velges, og stilling (3) forblir
innkoplet ndr stilling (4) velges.
VEKSELSTRPMSDYNAMOEN

Denne sitter pi en brakett pd venstre

side av motorblokken og drives fra veiv-
egkselen via vifteremmen.
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Hvis batteriet blir stadende i kulde og
det ikke er helt ladet, kan det bli
frostskadet. Av den grunn b¢r De sg¢rge
for at batteriet er sa godt ladet som
mulig ~ (spesifikk vekt 1,275 ved 21° C),
det er da lite sannsynlig at det vil ut-
settes for frostskade (fig. 29).

I kalde klima b¢r man vere spesielt pd
vakt for & hindre batteriets lading fra
3 falle under de fglgende spesifikke

vekter:

sl

T
D
(=]

I

|
J
8

vekt kontrolleres
1 Flocteren md bevege seg
frite 1

Fig. 29 Batteriets spesifikke TR _=_:___
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Fig. 30 Typisk koplingsskjema
1. Rjelpekrets
2. AV
Skiliebryrer 3. Haguetiseringsveksel-
strémsdynamo
. Starc
.« Vekselstremsdynamo

- Varsellampe

. Aoperemeter

- Startermotor

- Batteri

. Starterens solencidbryter
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Ladegraden justeres automatisk av regu-
latoren, som s¢rger for tilstrekkelig
elektrisk strgm til & holde batteriet
helt ladet under vanlige arbeidsforhold.

Ingen smgring er pakrevd.

12 volt vekselstrgmsdynamoen har en inne-

bygget spenningsregulator, mens 24 volt
vekselstrgmsdynamoen har en egen regula-
tor.

ADVARSEL: Det er meget viktig at pluggen

pd baksiden av vekselstrgmsdynamoen som
inneholder ledningstilkoplingene ikke

fjernes mens motoren gdr, da vekselstr¢ms-—

dynamoen i s& fall vil bli skadet.

STARTERMOTOREN
Startermotoren sitter pa venstre side av
motoren. Den krever ingen oppmerksomhet

bortsett fra at man md passe pd at kabel-

tilkoplingene er rene og at bg¢grstene
skiftes ut ndr ng¢dvendig.

Clutch (hvor montert)
Clutchen er av typen med "te¢rr" plate.
Trykkplatens fjzrer s¢rger for det ne¢d-~

Det er umulig & angi bestemte intervaller
ndr avsotingen skal utfgres, dette vari-
erer med forskjellige typer brennstoff,
smpreoljer og driftsforholdene.

De vanlige tegnene pi at sotavskrapning
bgr utferes er redusert ytelse, muligens
sammen med en tendens til at motoren gir
seg varm.

Erfaring er som regel den beste milestokk
ndr det gjelder & avgj¢re nir sotavskrap-
ning skal finne sted, og vi vil foresl)
at De lar Deres autoriserte Ford-forhand-
ler bistd Dem i 4 hjelpe Dem og avgjpre
om arbeidet er ngdvendig, samt 3 utfgre
dette.

vendige trykk.

Pass alltid p& at clutchen stdr i fullt
inngrep nir motoren gdr, da bare delvis
inngrep vil gi sterk slitasje av clut-~
chens utlg¢serlager og clutchlamell, slik
at clutchen md justeres med korte mellom~
rom. I tillegg gir dette clutch-glipp
og derved tap av effekt. Clutch-glipp
under slike forhold kan f& delene til &
vri seg pad grunn av varmen som utvikles,
og etterfg¢lgende clutchjustering vil
neppe utbedre forholdet.

CLUTCHENS UTL@SERLAGER
Clutchens utlgserlager skal ikke smg¢res.

Hvor en utlgseraksel er montert mid det
alltid vere en passende klaring mellom
utlgserfjzren og utlgseren for trykk-
platen, denne klaringen justeres ved
hjelp av stangen, se fabrikantenes spe-
sifikasjoner.

Sotavskrapning

Dette md gj¢res ndr sotavleiringene pa
innsiden av topplokket, ¢gverst pad stem-—
plene og pa ventilene blir for tykke.
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VALGFRITT UTSTYR.

Dette utstyret som stir oppgitt under, leveres hvis ¢nskes med 2704 ET~serien motorer

bygget av Ford Motor Company Ltd., England.

Kompressor
Kompressor/servopumpe
Vakuunmpumpe
Bunnpanner
Frontbr¢nn
Bakbr¢nn
Sterk helning (opp til 30°)
Grunn

Inntaksmanifold: inntak bak eller pa siden

‘Eksosmanifold og turbo - diverse
Innspre¢ytningspumper med f¢lgende regula-
tornormer:

1.500 og 1.800 omd/min British Stand-

ards, Klasse A.

1.250 ~ 2.400 omd/min generell an-

vendelse.

2.400 omd/min til bruk i kjg¢retgyer.
Standard kraftuttak bak
Adaptere for kraftuttak fremme og/eller
bak, registerdrev for "Heavy Duty".
Veivakselremskive og demper - drev med to
remmer standard pd industrimotorer. P32

Vekselstr¢msdynamoer:
30 ampere effekt (24 volt)
45 ampere effekt (12 volt)

Strammeskive ~ brukes nar vekselstr¢gms—

dynamoen ikke er ngdvendig
Startermotorer:
Koaksial, ikke forseglet
Koaksial, forseglet
To-trinns med forhdndsinngrep
Mekanisk turtellerdrev
Mekanisk timem&ler
Kombinert turteller og timemiler

Vannpumpe - alternative inntak middels/

stor str¢m.
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bidtmotorer finnes det drev for en eller
to remmer med valgfrie gjenger for kraft-
uttaksadapter bare ifm. drev med en rem.
Luftrenser
Fjernmontert - papirelement (bare in-
dustrimotorer)
Brennstoff~filter - dobbel type
Bakre st¢ttebraketter for motoren
Svinghjul ~ 39,4 eller 90,7 kg
Styrelager for clutchaksel: type med fo-
ring eller kulelager
Kaldstartsystem
Front st¢ttebraketter for motoren:
Valset ende
Loddrett flens
Fotflens
Flat plate
Vifte - 6 blad 46 cm, 48 cm, 51 cm eller
56 cm diameter
NB: ~ Viftene leveres bare med to vifte—
remmer.
Vifterem — enkelt eller dobbelt drev

57



TILTREKNINGSMOMENTER Tiltrekning (Nm) Tiltrekning (1lb.ft)

Bunnpannens dreneringsp lugg 39,0 til 54,0 30 til 40
Oljefilterets festebolt 9,5 til 14,0 7 til 10
Topp lokkets bolter (med varm motor) 142,0 til 149,0 105 til 110
Topplokkets bolter med integrerte skiver 176,0 til 183,0 130 til 135

fra mai 1976 og senere
Vekselstrgmsdynamoens justeringsbolter og

boltene i stg¢ttebraketten 16,0 til 20,0 12 til 15
Minimec innspr¢ytningspumpens pafyllings-—

plugg, nivaplugg og dreneringsplugg 4,0 til 6,8 3til 5
F¢depumpens midtbolt 9,5 til 13,5 7 til 10
Festebolten til brennstoff-filterets element 6,8 til 9,5 5til 7
Dysenes festebolter 16,0 til 20,0 12 til 15
Dyseinntakets adapter til dysen 22,0 til 27,0 16 til 20
Kontramutteren til dysens oljetetning 22,0 til 27,0 16 til 20
Dyser¢rets unionmutter (pumpeenden) 18,0 til 20,0 13 til 14
Dysens avledningsrgr til dysens festebolt 16,0 til 20,0 12 til 15
Dysens avledningsr¢r til banjotilkopling 16,0 til 20,0 e tisle=ies
Brennstoff-filterets lufteskruer 6,8 ti1l 9,5 5 til 7
Innspr¢ytningspumpens lufteskruer 4,0 til 6,8 3 til 5
Festeboltene til brennstoff-filterets brakett 16,0 til 20,0 12 til 15
Festeboltene til luftfilterets brakett 23,0 til 30,0 17 til 22
Vippeakselens brakettbolter 23,0 til 30,0 17 til 22
Festeboltene eksosr¢r til manifold 30,0 til 37,0 22 til 27
Manifoldens festebolter/mutre 23,0 til 30,0 17 til 22
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Innspre¢ytningspumpens festebolter 30,0 til 36,0 22 til 27
Bzrelagerbolter (Turbo—Plus motorer) 156,0 til 163,0 115 til1 120
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GENERELLE SPESIFIKASJONER

MOTOR ’ INDUSTRIELL BATMODELL * BATMODELL BATMODELL
M ODELLNR. 2704 EY 2704 T 2704 ET med 2704 ET
mellomkjoler Turbo-Plus
6 SYLINDRE MED OVERLIGGENDE VENTILER (DIREKTE INNSPRAYTNING DIESEL) .
BORING 105 mm (4,125 in,) .
SLAGLENGDE 115 wm (4,52 in.)
KAPASITET 5950 ce (363 cu.in.)
MAKS B.H.K.
Maks. belastning 150 ved 2400 omd/min 150 ved 2400 omd/min 180 ved 2450 omd/min -
Kontinuerlig 135 ved 2400 omd/min 135 ved 2400 omd/min 162 ved 2450 omd/min 250 ved 2450
MAKS DREIEMOMENT (lbs.ft.) omd /min
Maks. belastning 349 ved 1800 omd/min 337 ved 2000 omd/min 413 ved 1600 omd/min L
Kontinuerlig 316 ved 1800 omd/min 305 ved 2000 omd/win 375 ved 1600 omd/min 540 ved 2450
omd /min
KOMPRESJONSFORHOLD 15,7 : 1 14,7 : 1 13,7:1% To
14,7:1) UTGAVER
TENNINGSREKKEFQLGE 1,5,3,6, 2, 4
VENTILKLARING se side 25

TYPE SM@RESYSTEM
OLJETRYKK (min)

———— 242 kN/m

T, Trykkmatet_av en Bi-Rotor pumpe
207 kN/m? (30 lbs/in2) ved 1600 omd/min
(35 1bs/in®) ved 2000 omd/min

OLJETEMPERATUR 74° € - 116° C (165° F - 240° F) 74° ¢ - 90° ¢

BUNNPANNENS KAPASITET 0 & _ 1040 =

- (inkl. filter) (165° F - 194° F)
Br¢nn fremme, bak og grumn 13,6 liter 17,6 liter

Sterk helning (hvor aktuelt)
OLJEFILTER

19,9 liter
UTVENDIG "FULL FLOW" TYPE MED UTISKIFTBART ELEMENT

1,14 liter

OLJEFILIERETS KAPASITET
OLJENS DRENERINGSPUNKT

PLUGGEN SITTER MEDERST I BUNNPANNEN (TO PLUGGER PA BUNNPANNER MED STERK HELNING)

Se side 40

SM@REMIDDEL
BRENNSTOFFSYSTEMER

Type innsproytningspumpe —————————— Minimec Multi-elementdrevet av en innebygget kamaksel — —

0,42 liter

Pumpens kamkassekapasitet

Kaldstart —————————— Ved hjelp av en imnretning for ekstra brennstoff
Tennings justering
(stempel nr. 1) 20° f¢r ovre dgdpunke 23° £or ¢vre dedpunkt 21° for gvre dgdpunkt
Regulatortype - Mekanisk =
BRENNSTOFFDYSENE
Dyse del nr. ———————————— 713F - 9E527 ~ AAB 713F - 9E527 - KAA —
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MOTOR INDUSTRIELL BATMODELL BATMODELL BATMODELL
MODELLNR. 2704 ET 2704 ET 2704 ET med 2704 ET
mellomkjaler Turbo-Plus
Dyse nr, ———————BDLL 140S6608A BDLL 14056609 ———n—
Dysens 3pningstrykk 205 ¥ 2,5 atm,
FPDEPUMPEN -
Type membran med hindpriming
Drev Mekanisk av ekssenterde] pd kamakselen
BRENNSTOFF~-FILTRE Dobbel skdl - utskifrbart element
RIQLESYSTEMET
Type T——————————— Termo-sifonsystenm, termostyrt. Med skovler.
Kj¢lemiddelkapasitet
Motorblokken 9,95 liter
Eksosmanifolden - 2,14 liter
Mellomkjgleren 0,71 liter 5,96 liter
Varmeveksleren ——————— 8,7 liter
Optimal arbeidstemperatur 90° ¢ (195° F)
VIFTER

6 blad 483 mm (19 in)
6 blad 483 mm (19 in)
6 blad 508 mm (20 in)
6 blad 508 mm (20 ‘in)
6 blad 559 mm (22 in)
6 blad 559 mm (22 in)

sugevifte
skyvevifte
sugevifte
skyvevifte
sugevifte
skyvevifte

VIFTEREMMENS STREKK
DET ELEKTRISKE SYSTEM

13 om (0,5 in) maks. fri bevegelse - se side 26 ——

Batteri
Type Blybatteri med syre. Negativ pol jordet. 12 eller 24 volt.
Vekselstrgmsdynamo
Type 3 berster luftkjelc: tre faser
Maks. effekt 45 eller 55 ampere ved 12 volt eller 30 ampere ved 24 volt
Startermotor
Type —————— Koaksial 12 og 24 volt Koaksial forseglet — totrinns
med for-
handsinn-
grep
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EIERENS DELLISTE DELER TIL TURBO-PLUS MOTOR

Fglgende sider er en hjelp til & identi- Deler til Turbo-Plus motor kan bare fias
fisere de forskjellige deler. hos:

Hver side har illustrasjon med ammerkning Hendy Lennox (Industrial Engines) Ltd.
av en spesiell motordel. F¢lgende liste School Lane

gir henvisningene til illustrasjonene Chandlers Ford

for hvert avsnitt og siden hvor denmne Eastleigh

kan finnes. Hants. SO05 3LY

Ved bestilling av deler bg¢r De oppgi den
aktuelle illustrasjon til Deres Ford-
forhandler, sammen med delens nummer.
Dette vil gj¢re det langt lettere for ham
4 finne delen som De trenger.

NB: Hvor et delnummer har en desimal,
f.eks. M1.10, betyr dette at De bg¢r sli
opp i illustrasjonen for nzrmere opp-
lysninger. For eksempel, pd illustrasjon
M3.30 er det nummer som er oppgitt for
bunnpannens plugg M3.20. S13& opp pa
illustrasjon M3.20 og De ser tallet 26
mot denne pakningen. Til Deres Ford-
forhandler oppgir,De da: "Illustrasjon
M3.20, nummer 26".
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LISTE OVER ILLUSTRASJONER Side Side
M1.10 Kompressor 65 ‘M5.80 Turboladerslanger, r¢r og
M1.12 Vakuumpumpe 66 klemmer 90
M1.15 Kraftuttak 67 M5.90 Turbolader slanger, r¢r og
M1.20 Servicemotor 68 klemmer 91
M1.30 Paknings-sett 69 M5.110 Luftrenser 92
M1.40 Sylindermontering 70 M5.130 Termostat 93
M1.50 Motorblokk, plugger 71 M6.10 Fgdepumpe 94
M1.60 Fremre deksel 72 M6.20 TF¢depumpe 95
M1.70 Veivaksel, stempler, veiv- M6.30Q Brennstoff-filter 96

stenger, lagre, register 73 M6.40 Innsprgytningspumpe 97
M1.80 Kamaksel, register, lagre 74 M6.402 Innsprgytningspumpens kompo-
M1.90 Veivakselens skiver 75 nenter 98
M2.10 Topplokk og ventildeksel 76 M6.50 Dysergr og dysen 99
M2.20 Ventiler og ventiltey 77 M7.10 Vekselstrgmsdynamo 100
M3.10 Oljepumpe 78 M7.30 Vekselstrgmsdynamo 101
M3.20 Bunnpanne, br¢nn fremme/bak 79 M7.40 Vekselstr¢msdynamo 102
M3.30 Bunnpanne, sterk helning/grunn80 M7.70 Generatorfester 103
M3.50 Stempelets kj¢leregr 81 M8.10 Startermotor -104
M4.10 Vannpumpen 82 M8.20 Startermotor 105
M4.20 Vifte, vifterem, avstandsstk. 83 M8.30 Startermotor 106
M4.30 Lederull 84 M9.10 Svinghjul og svinghjulshus 107
M4.50 Termostat 85 M1C.10 Turteller 108
M5.30 Manifold, inntak og eksos 86 M10.20 Le¢ftehull 109
M5.40 Manifold, inntak og eksos 87 M10.30 Motorfester 110
M5.55 Manifold, inntak og eksos 88 N4.10 Clutch-hus 111
M5.70 Turbolader 89
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Compressor

Kompressor Kompressor

Compresseur
Compresor

3

A

111612 16 17
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Vacuum Pump

Pompea vide
Vakuumpumpe

Bomba de vacié

M112 .

#10-
# 9
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Power Take-off Prise de force

Kraftuttak
a Zapfwalle Toma de fuerza

Service Engine Maoteur de service
Motor service-umfang Motor de servicio Servicemotor

M1.20

68



n i Jeu de joints de moteur
E gine Gaskets Kits X

gs5= de juntas de motor
Paknings—sett Dichtungssatz mogor JUego ]

(=]

.- M1.30

69

Cylinder Assy.
Motorblock mit Triebwerk

M1.40

Groupe embiellé
Bloque de cilindros con sus componentes

Sylindermontering




Cylinder Biock, Plugs Bloc-cylindres, Bouchons, Pastilles
Motorblokk, plugger Motorblock, VerschluBstopfen Bloque de cilindros, Tapones

M1.50

4 ] L 71
. — L
e — A - -
;r.ont %ZVEL Carter de distribution
tirnraddeckel Tapa de la distribucién Fremre deksel
se

M1.60
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Veivaksel, stempler, veiv-— Crankshaft, Piston, Pin and Rings —Diesel Engine Vilebrequin, Pistons, Segments de piston —Moteur Diesel
stenger, lagre, register Kurbelwelie, Kolben, Kolbenringe —Dieselmotor Ciglenal, Pistones, Segmentos de pistor —Motor Diesel

M1.70

M1 50

(3¢}
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Camshaft
Nockenwelle

M1.80

Arbre 3 cames
Arbol de levas

Kamaksel , register, lagre
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Veivakselens skiver

Crankshaft Pulley
Kurbelwellenriemenscheibe

Poulie de vilebrequin
Polea de cigtiefal

27

ik

1

e comeo i e ae

Cylinder Head
Zylinderkopf

" -
@ =

|

/

Il @

B3 9
7
i

16

.t

M1.90

TR,

23 2

\

i

%

19
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Culasse
Culata

Topplokk og ventildeksel

M2.10

12
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Soupapes, Commande de soupapes
Vélvulas, Mando de vélvulas

M2.20

1115

Valves, Valve Control
Ventiler og ventiltgy Ventile, Ventilsteuerung ¢
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Oil pump Pompe A Huile
Olpumpe Bomba DE  Aceite Oljepumpe




Bunnpanne, brénn fremme/bak QOil Pan. Front weil/Rear well
Olwanne, Vordersumpf/H interersumpf

Carter d’huile, Poche avant/Poche arriére
Pozo delantero/Pozo trasero

Qil Pan, High Inclination/Shallow Sump
Olwanne, stark geneight/flach

Carter d'huile, forte incljpaison/peu profond
Carter déposito de aceite, gran inclinacién/estrecho  Bunnpanne, sterk he lning/grunn

M3.30

M3.20

21

M3.20

80

p—--M3.20
N &;—Ml. 30

M3.20

M1.30




Piston Cooling Pipes Tuyauterie de refroidissement de pistons
Tuberia de refrigeracién de pistones

Stempelets kj¢lergr Kolbenkihileitungen R
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Water Pump Pompe 3 E
Wasserpumpe au
Bomba de Agua
Vannpumpen

M4.10

(it

8




Fan, Fan Belt

Ventilateur, courroie trapézoidale
Lifterflugel, keilriemen

Vifte, vifterem, avstandsstk. Ventilador, correa trapezoidal

Idier puliey Poulie de renroi
Spann rolle Poiea loca Lederull




Termostat

Thermostat Thermostat
Thermostat Thermostato
.

10

M2.10

Manifold—intake and exhaust—marine
Ansaugkrimmer und Ansaugkopf—nur fir Bootsmotor

Collecteur d’admission et collecteur d’echappement~motor marin
Colector de admission Yy colector de escape—motor marino

MS5.30

Manifold, inntak og eksos
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Manifold—intake and exhaust—except marine Collecteur d’admission et collecteur d’echappement—sauf moteur marin

Ansaugkrimmer und Ansaugkopf—Nicht fiir Bootsmotor Colector de admisién y colector de escape—excepto motor marino

Manifold, inntak og eksos
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Manifolds  *“250 Marine Diesel” Collecteur  “*Moteur Marine Diesel 250"
Krimmer  “Diesel Bootsmotor 250" Colectores  “Motor Marino Diesel 250" Manifold, inntak og eksos

- M5.55




Turbolader

Turbocharger
Turbolader

Turbocompresseur
Turbocompresor

90

Turbocharger, hoses, pipes and clips—except marine

Turbolader, Schlduche Ro
Bootsmotor

hrleitungen und clipse~nicht iir

Turbocompresseu r, tuyaux flexibl

Turbocompresor, tubos flexibles,
marino

89

es, tuyaux et colliers—Saut motor marin
tubosy abrazqaeras—excepto motor

MS5.80

Turboladerslanger > TPT og
klemmer




Turbocharger hoses, pipes and clips—marine with intercooler Turbocompresseur, tuyaux flexibles, tuyaux et colliers—Motor

Turbolader, Schizuche, Rohrleitungen und Clips— marin 2 refroidisseur intermediaire

Bootmotor mit Ladeluft Kihier Turbocompresseur, tubos flexibies, tubos y abrazos—Motor
marino con refrigerador intermedio

Turbolader slanger, r¢r og

M5.90

91

Air cleaner remote mounted Epurateur d'air—endroit de montage éloigné )
Ansauggerauschdampfer—entfert angebracht Purificador de aire—sitio de montaje remoto Luftrenser
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Termostat

Thermostart
Thermos}art

Thermostart
Thermostart

Fuel pump—Diesei Engine
Kraftstoff~Fdrderpumpe—~Dieselmotor AC—-DELCO

Pompe 2 combustible~Moteur Diesel
Bomba de combustible~Motor Diesel

F¢depumpe

M6.10

36 35 3




Fuel Pump—Diesel Engine Bosch Pumpe & combustible—Moteur Diesel

Fpdepumpe Kraftstoff—F&rderpumpe—Dieselmotor Bomba de combustibustible—Motor Diesel
95
Fuel Filter—~Double Bowl Filtre a Combustibie—Cure Double
Kraftstoffilter—Gehauseunterteil Doppet Filtro de Combustible—Cubeta Doble

Brennstoff-filter

M6.300 "




Pompe d'injéction

Injection Pump
Einsprizpumpe

Bomba de injeccion

Innspre¢ytningspumpe

Innspre¢ytningspumpens kompo-

Piéces détachées—Pompe d’injection

Injection pump components
Einzelteile Einsprizpumpe

ter

n

ne

Bomba de inyeccién

Piezas sueltas—

Bosch




injection, | njecteur

Tubos de inyeccion, Inyector

Tubes d’

Injection pipes and injector

-\

Einspritzleitungen Einspritzduse

Dyser¢r og dysen

Alternateur
Alternador

15V— 38/55A
02/65, 04/66

Alternator

Vekselstrpmsdynamo

Drehstromiichtmaschine

M710




Alternator 158V 38/55A Alternateur
Vekselstrogms dynamo Drehstromiichtmaschine 02/65, 04/66 Alternador

M7.30

5

- e
+ -
10
|
f
Alternator Alternateur
Drehstromlichtmaschine .. :iAlternador Veksels trgmsdynamo

M740

"LUcAs*”
35A/17ACR
45A[1BACR
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Generator Mountings Pieces de Fixation—Generatrice

Befestigung Gleichstromlichtmaschine Piezas de Sujecién—Dinamo

M7.70

Generatorfester

M7.60
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Starter Motor L UCAS" Démarreur
Anlasser N Motor de Arranque Startermotor

M38.10 |




Startermotor

Starter Motor
Anlasser

Démarreur

LUCAS 09{71 Motor de Arranque
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) 13

M8.20
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Svinghjul og svinghjulshus

‘Flywheel

Schwungrad

+ Volant ~
= Volante

Tachometer
Drehzahimesser

Compt-tours -
Cuentarrevoluciones

M910

Turtelier

M10.10

4



Lifting Eyes

" Oeil de levage
Transportose

Ojet de transporte

M10.20

Leftehull

4

—3

7 A 109
Enginé M]:)urifingé Pieces de Fixation de Moteur
Motorbefestigung Piezas de Fijacion Motor Motorfester
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Cluéch—hus

Clutch
Kupplung

Embrayage

- 'Embrague
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FORDS BEDRIFTER 06 DISTRIKTSKONTORER I UTLANDET

Ford-service finnes i praktisk talt alle verdens land.” Service i hvert land ytes av
Disse er alt for tallrike til & nevnes her,
s& listen under er begrenset til i dekke Fords fabrikker i utlandet, sammen med di-
striktskontorene og de omridene disse dekker.

et nett med autoriserte Ford-forhandlere.

ADRESSER TIL FORD COMPANY
Ford Motar Argentina S.A.
Casilla Correo 696

Casilla Central

Buenos Aires, Argentina.

ord Motor Company of Australia (PTY) Ltd

Private Mail Bag 6
Campbellfield
Victoria 3061, Australia.

Ford Motor Co. (Austria} AG
Rainerstrasse 27

P.O. Box 2

5021 Salzburg, Austria.

Ford Motor Co. (Belgium) S.A
Postbus 37
B2030 Antwerp, Beigium.

Ford Willys Do Brazil S.A.
Caixa Postal 8610
Sao Paulo, Brazil.

Ford Motor Company of Canada Ltd.

National Parts Depot
8000 Dixie Road
Bramalea

Ontario, Canada.

Ford Motor Company A.S.
Siuseholmen 1

2450 Copenhagen S.V
Denmark.

Henry Fordinkatu 6
P.0. Box 46

SF 00107 Helsinki 10
Finland.

Ford (France) S.A.
B.P.No.90 . "
92 Rueil-Malmaison
France.

Ford-Werke A.G.
§ Koln Merkenich
Industriestrasse, Germany

Ford Italiana 5.P.A.
Viale Pasteur No. 8/10
P.O. Bax 10058
00144 Rome EUR
Italy

Ford Motor Company of Japan
Checker Building

5.29 Akasaka /B Chome
Minato-Ku,

Tokyo 107, Japan.

Ford Motar Company S.A.
Paseo de la Reforma 333
Apartado 39 Bis.

Mexico 1.D.F. Mexico.

N.V. Nederlar_ydsc}-e Ford
Automobiel Fabriek
Postbus.795
Amsterdam, Netherlands.

Ford Motor Co. of New Zealand
P.D. Box 30012

Lower Hutt

Wellington, New Zealand.

Ford Motor {Norge} A.S.
1410 Kolbotn
Narway

Ford Philippines Incorporated
P.O. Box 415

Makati Commercial Center
Makati

Rizal D708

Philippines.

Ford Lusitana SAR.L
Avenida de Sertin 4C
Apartado 2248
Lisbos 2, Portugal

Ford Motor Company Private Ltd
Bukit Timah P.0. Box 4047
8% Milestone Bukit Timah Road
Singapore 21.

Ford Motor Company of South Africa (PTY) {td

P.0. Box 788
Port Elizabeth, South Afrigi_.

Ford Motor Company A/B
Fack

$102-50 Stockholm 27
Sweaen.

N4T0

313

Ford Motor Company (Switzerland] SA

Kurvenstrasse 35
CH 8021 Zurich, Switzerland.

Ford Lio Ho Motor Co. Ltd (Taiwan|

P.0O. Box 26-186
Taiwan ROC.

Ford Motor Co. (Thailand) Ltd
G.P.O. Box 2701
Bangkok, Thailand

Ford Motor Co. Lid.

Industrial Products Sales Dept.
Royal Oak Way South
Daventry,

Northants NN11 SNT, England

Ford (Uraguay) S.A
Casilla de Correo 296
Montevideo, Uruguay

‘Ford Motor Company
industrial Engine Operations
Ford Parts and Service Division
-300 Renaissance Center

'P.0. Box 43338, Detroit
Michigan 48243, U.S.A

Ford Motor de Venezuela S.A
Apartado 354

“Vaiencia, Venezuela



