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INS TRUKS JONSBOK
UTGAVE 1.

FORD 2720 SERIEN 4 OG 6 SYLINDREDE
DIESELMOTORER.

Industri- eller bitmotorer med naturlig lufting.

2722 - 4 sylindre. 4,150 liter
(254 cu, in.).

2723 - 6 sylindre. 5,950 liter
(363 cu. in.).

2725 - 6 sylindre. 6,220 liter
(380 cu, in.).

Turboladede industri- eller batmotorer.
2726T - 6 sylindre. 5,950 liter

(363 cu., in.).
2728T - 6 sylindre. 5,950 liter

(363 cu. in.).

ﬂ

(c) FORD MOTOR COMPANY LIMITED.

september 1981

Fords politikk gdr ut pa kontinuerlige
forbedringer, og skj¢nt alle anstren-
gelser er gjort for a4 sikre at denne
boken er helt ajour og riktig pa alle
miter, forbeholder Ford seg rett til &
forandre priser, spesifikasjoner og
utstyr ndr som helst uten narmere kunn-
gj¢ring. Denne boken er av den grunn
ikke & betrakte som en beskrivelse av
en individuell motor.

g

Gjengivelse i noen som helst form, helt
eller delvis, er forbudt uten uttrykke-
lig skriftlig tillatelse fra Ford

Motor Company Limited, Eagle Way,
Brentwood, Essex, England.

PR N

1anpm;-ywq~_ v s v T T A e e
RN AT 1 - B ..




ADVARSEL: fglg ngye disse helse- og
sikkerhetsreglene.

Det kan vere farlig & utfgre visse
operasjoner og handtere visse stoffer
hvis ikke de ng¢dvendige forholds-
regler fg¢lges. Noen slike forholds-
regler stdr nevnt hvor aktuelt i denne

boken,

Selv om det er viktig at de punktene
som st3r nevnt fplges omhyggelig, sa
husk at man alltid md vere forsiktig
i nerheten av maskineri, og ingen
liste kan vere komplett. Ver alltid
pd vakt!

Fplgende retningslinjer gjelder rent
generelt:

1.

Ha alltid p2 Dem verneklar av riktig
type og st¢rrelse. Slike klar ma
vaskes med jevne mellomrom,

L¢stsittende eller for store klar kan
vere meget farlig ndr man arbeider pd
eller nzr motorer eller maskiner som

gar.

Klar som blir sterkt tils¢lte av olje
eller andre stoffer kan medfgre helse-
fare pa2 grunn av ber¢ring med huden i
lang tid, selv gjennom underkler.

2.

S& langt det er praktisk mulig b¢r man
bare arbeide pd eller i nzrheten av
motorer eller maskiner ndr disse star
stille, Hvis dette ikke er praktisk
mulig er det meget viktig at alt
verktgy, alt prg¢veutstyr og alle deler
av kroppen holdes godt klare av
bevegelige motor- eller maskindeler;
vifter, drivremmer og skiver er
spesielt farlige,

3.

Unngd kontakt med eksosrgr, eksosmani-
folder og lydpotter ndr en motor er
eller har nylig vert i gang. Husk at
disse kan vare meget varme og kan
fordrsake brannsér.

g, Ly e e

4,

Mange vesker som brukes i motorer eller
kjgpretpyer kan medfgre alvorlig skade
hvis de svelges eller skvetter inn i
¢ynene. Hvis en person ved et uhell
svelger bensin, olje, dieselolje,
frostvaske, batterisyre e.l., md man
IKKE forsgke & f38 vedkommende til

4 kaste opp, men SQKE LEGEHJELP
@YEBLIKKELIG,

Bruk alltid vernebriller ved handtering
av vasker som kan skade ¢ynene, f.eks.
ammoniakk og batterisyre (elektrolytt).
Hvis De fir noen av disse inn i ¢ynene
md De skylle grundig med rikelige
mengder vann og S@PKE LEGEHJELP
@YEBLIKKELIG, -
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FORORD

Denne boken inneholder service- og
vedlikeholdsanvisninger for hele den
motorrekke som stdr oppgitt pa tittel-
siden,

Motorens levetid og ytelse avhenger av
det stell og den omtanke som vies
motoren til enhver tid. Det er
operatg¢ren som er ansvarlig for &

sikre at de vedlikeholdsoperasjoner som
st3r omtalt i denne boken utfgres
regelmessig etter de oppgitte gang-
timer. Det er i Deres egen interesse &
sgke hjelp hos en autorisert Ford
forhandler, ikke bare i tilfelle av
reparasjoner, men ogsd for vanlig
vedlikehold.

Regelmessig vedlikehold vil gi mini-
male driftskostnader.

Industrimotorer som fremstilles av
Ford Motor Company Ltd., England, er
tilgjengelige gjennom alle Fordfor-
handlere og Ford-representanter over
hele verden. Hvis De trenger deler
eller service bes De kontakte Deres
lokale Fordforhandler. I utlandet b¢r
De hanvende Dem direkte til Fords
representant i omrddet hvis De skulle
st¢te pd vanskeligheter, Adressen
stdr bakerst i denne boken.

De m8 alltid oppgi motorens nummer nar
De bestiller deler. Det samme gjelder
all korrespondanse. Nummeret star
gravert pd serviceidentifikasjons-
skiltet.

"Hgyre" og ''venstre" i denne boken
refererer alltid til de respektive
sider av motoren sett bakfra, eller
fra svinghjulsenden.

Stempler og ventiler er nummererte fra
motorens front eller registerdeksel-
ende, Fe¢rste nr. er nr. 1,

De finner kanskje at motoren omfatter

valgfritt utstyr som ikke stdr spesi-

elt nevnt i denne teksten. Tkke desto
mindre gjelder alle fremgangsmiter for
vedlikehold som stdr nevnt i denne

boken Deres motor.

FORD MOTOR COMPANY LTD.,
ENGLAND.

[



t% motorens ventildeksel.
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T SKILT
& NATURLIG UTLUFTEDE MOTORER,

FOR SERVICEIDENTIFIKASJON -

Dette skiltet stdr festet ¢verst pa
Nr. 1 til 11

pé skiltet viser til de forskjellige

- motordetaljene som oppgitt.

Industrial Power Products .

CAPACITY

SER No /DATE

FUEL SYS

L2 J8 o 0] 5 fJef 7 |

R.P M.

SPECIAL EQUIPMENT

L

HD BLOCK

BUILD No

Identifikasjon av motormodell.
Motorens kapasitet i liter.
Motorens serienummer/dato.
Byggenummeret viser den komplette
motorspesifikasjon.
til h¢yre er "Build Chart Issue
Number".

Motorens driftsturtall.
angir at turtallet er bestemt av

kunden.
6. Topplokktype:
7. Blokktype:

A - standard med standard 28,5 Nm
kraftuttak.

B - standard med "Heavy Duty"
(ekstra kraftig) 142 Nm
kraftuttak.

8. Navnet pd fabrikanten av inn-
spreytningspumpen.

A CAV/Simms.

B Bosch.

Tallet ytterst

En asterisk

9.

10.

11.

e

Innspre¢ytningspumpens regulatortype.
A  Generelt formal.

B Klasse "A".

C Til kj¢retgyer.

D Til skurtreskere,

Spesielt innspr¢ytningsutstyr som
er montert. -

Denne ruten brukes av utstyrs-
fabrikanten hvis ekstra utstyr er
montert utenfor Ford Motor Company.
Utstyrsfabrikanten kontaktes
vedr¢rende opplysninger eller
deler.




OPPRINNELIG BYGGEDATASKILE FOR
MOTOREN - NATURLIG UTLUFTEDE MOTORER.

Dette skiltet er festet til motorens
svinghjulshus og viser milene i
millimeter for hver spesiell motor:

(a) diameteren til veivakselens bazre-
lagre.

(b) diameteren til veivakselens hoved-
lagerboring i motorblokken.

(c) diameteren til veivtappene.

Disse aluminiumsskiltene har en farge-
kode, nemlig lysebld, oransje, grgnn
eller sort, alt avhengig av milene til
veivakselen/motorblokken.

&>

ORIGINAL ENGINE BUILD DATA

O CRANK MAINS 75.95
BLOCK MAINS 80,44
CRANK PINS 66,42

O

Eksempelet over vil vere lyseblitt,
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SKILT FOR SERVICEIDENTIFIKASJON -
TURBOLADEDE MOTORER. :

Dette skiltet star festet everst pa
motorens ventildeksel. Nr. 1 til 11
pd skiltet viser til de forskjellige
motordetaljene som oppgitt.

Industrial Power Products

FUEL SYS

CAPACITY

SER No /DATE

RPM.

2 _J8 o 10} 5 _J6f 7 |

SPECIAL EQUIPMENT

\

1
HD BLOCK

BUILD No

Identifikasjon av motormodell,
Motorens kapasitet i liter.
Motorens serienummer/dato.

. Byggenummeret viser den komplette
mo torspesifikas jon.
til h¢yre er "Build Chart Issue
Number".

5. Motorens driftsturtall.

angir at turtallet er bestemt av

kunden.

Topplokktype:

. Blokktype:

A - standard med standard 28,5 Nm

kraftuttak.

B - standard med "Heavy Duty"

(ekstra kraftig) 142 Nm kraft-

« o 8
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uttak.
C - mellomkje¢lt med standard 28,5 Nm
kraftuttak. )
8. Navnet pa fabrikanten av inn-
sproytningspumpen.
A CAV/Simms.
B Bosch.

Tallet ytterst

En asterisk

9.

10.

11,

Innspre¢ytningspumpens vegulatortype.
A  Generelt formil.

B Klasse "A".

C Til kj¢retoyer.

D Til skurtreskere.

Spesielt innspr¢ytningsutstyr som
er montert.

Denne ruten brukes awv utstyrs—
fabrikanten hvis ekstra utstyr er
montert utenfor Ford Motor Company.
Utstyrsfabrikanten kontaktes
vedr¢rende opplysninger eller
detaljer.




Skillebryter.

Normalt er det montert en skille-
bryter som forbinder motorens start-
motor og annet elektrisk utstyr til

batteriet. Fig 3 viser et typisk
eksempel.

Bryteren kan settes i en hvilken som
helst av de fire viste stillinger ved

& dreie ngkkelen. Stillingene er:

1. Hjelpekretsene. N3r ngkkelen stir
i denne stilling kan elektrisk ekstra-
utstyr, som f.eks. radio eller varme-—
apparatets vifter, vaere i bruk uten at
startkretsen kobles til batteriet.

L 2. Av. Med ngkkelen i denne stilling
kobler bryteren alle hjelpekretser og
startkretser fra batteriet. Ng¢kkelen

4 kan tas ut av bryteren i denne
stilling, dette hindrer at uved-

kommende kan bruke motoren.

Typisk skillebryter.

NB: om ngkkelen dreies tilbake til 1, Hjelpekretser,

denne stilling vil motoren ikke stoppe. 2. Av.

Motoren stoppes ved hjelp av stopp-— 3. Vekselstrgmsdynamoen magnetiseres.
kontrollen, 4. Start.

3. Magnetisering av vekselstrgms-

dynamoen, Hvis motoren har en veksel-

str¢msdynamo, og ngkkelen settes i

denne stilling, sd vil vekselstrgms-

dynamoen magnetiseres via batteriet,

Med bryteren i denne stilling vil

hjelpekretsene ogsd kobles inn, som _

beskrevet tidligere.

g{
4

4, Med ngkkelen i denne stilling blir
startsolenoiden energisert, og starter—
motoren dreier motoren rundt. Nir
ngkkelen slippes, vil den automatisk
vende tilbake til stilling 3.

S Y
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BRUKSKONTROLLENE,

Stoppkontrollen.

Trekk ut stoppkontrollen, og motoren
vil stoppe. Stoppkontrollen er koblet
til kontrollhendelen pi innspre¢ytnings-
pumpen, N&r denne beveges stenger den
av brennstofftilf¢rselen til dysene -
se Fig. 1 og 2,

Hastighetskontrollen.

Ved hjelp av denne kontrollen kan
motorens hastighet stilles inn pd en
hvilken som helst hastighet innen
regulatorens omridde. Kontrollen stir

i forbindelse med regulatorens kontroll-
arm pd innsprgytningspumpen - se Fig. 1.

Innretning for ekstra brennstoff - se
Fig. 2.

Denne innretningen tillater at ekstra
brennstoff tilfg¢res av innsprgytnings-—
pumpen som en hjelp ved kaldstart. Den
. s virker helt automatisk for innsprgyt-
Innspr¢ytningspumpens kontroller. ningspumper med regulator til biler

1. Stopperens kontrollarm. o
2. Hendelen for hastighetskontroll. el}er generelt formal.

Den manuelt opererte knappen for ekstra
brennstoff sitter foran pd brennstoff-
innsprg¢ytningspumpen - se Fig. 2.

Trykk knappen for ekstra brennstoff inn
og flytt regulatorens arm til stilling
for st¢rste hastighet. Knappen spretter
automatisk ut til normal driftsstilling
nadr motoren starter. Forsgk aldri &
kile knappen fast, dette vil redusere

motoreffekten.

Clutch,

Pass alltid p& at clutchen (hvor
montert) stdr i fullt inngrep ndr ut-
styret arbeider normalt., Delvis inn-
grep vil gi sterk slitasje av fri-
gjeringslageret og clutchforingen,

Innspre¢ytningspumpens kontroller.
1. Stopperens kontrollarm.
2. Ekstra brennstoff (manuelt operert).

Nper



{Varsellampe for lading,

%" Hvis Deres motor har en vekselstrgms-

¥ dynamo, s vi1l den ogsd ha en varsel-
# lampe for lading. Denne lampen vil

" lyse nir skillebryteren stir i stilling
3 (se Fig. 4) ndr motoren ikke gar, og
IM dqn vil derfor tjene som en piminnelse
. om enten 3 sli ngkkelen over i

3l stilling "OFF" (AV) eller starte

@ motoren. Nir motoren har startet skal
{i denne varsellampen slukne,

FAR BRUK,

F¢r en ny motor tas i bruk mé alle
kontrollene studeres n¢ye slik at De
blir inngdende kjent med bruken,

Hvis motoren har en radiator mé De
undersgke, ved montering, at kjgle-
nivdet stir 13 til 25 mm under halsen
Pd radiatorens pafyllingspning.
Radiatoren fylles med kj¢lemiddel som
bestir av riktige mengder Motorcraft
Anti-freeze Plus og blgtt vann eller,
Som et alternativ, Ford korros jons-
inhibitor og blgtt vann - se side 32,

Sett pifyllingslokket tilbake pi plass
og trekk godt til,

MOTOREN MA UNDER INGEN OMSTENDIGHETER
STARTES HVIS DET TKKE FINNES KJQLEVESKE
I KJQLESYSTEMET,

Pass pd at batteriet er helt ladet og
etterfyll med destillert vann hvis
n¢dvendig, se side 34,

Unders¢k brennstoffniviet P& tanken og,
hvis aktuelt, brennstoffbeholderen ti]

"Thermostart", ~

Undersgk oljeniviet i innsprgytnings—
pumpene med klasse A eller skurtresker-
regulator, se side 18,

Unders¢k at oljeniviet i motoren nir
opp til "full" eller "max" merket pa
peilepinnen, Etterfyll som ngdvendig
med riktig oljetype pi motorer med
naturlig utlufting, se side 16, p3
turboladede motorer m3 motoroljens nivi
undersgkes pi nytt etter at motoren har
gdtt i noen f3 minutter,

Motoren mi startes i fo¢lge de gjeldende
startanvisninger (side 12 til 14).

Sesongmessig opplegg av turboladede
motorer,

Hvis motoren kommer til § st& ubrukt i
mer enn fire uker m3 De folge frem-
gangsmiten for start som stir péd side
13, Dessuten mi kj¢levann-niviet,
brennstoffniviet p3 tanken og batteriets
tilstand undersg¢kes som allerede

beskrevet,

- 11 -
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Typisk instrumentbord.

1. Amperemeter.
. Kombinert turteller/timeteller.
. Oljetrykksmiler,
+ Brennstoffmiler,

Skillebryter.
Temperaturméler,

. Varsellampe for lading.
Forvarmerknapp,

o~ OV BN

Forvarmeknapp.

Denne kontrollen (se Fig., 4)
energiserer "Thermostart" varme-
pluggene som er standardutstyr pd alle
turboladede motorer. En eller to
"Thermostart" plugger leveres som
valgfritt utstyr til motorer med
naturlig utlufting.

Ikke-elektriske kaldstarthjelpemidler,

Disse md brukes i fplge produsentens
anvisninger., Bruk ALDRI starthjelpe-

midler som inneholder eter mens
"Thermostart' varmepluggene er
energiserte, e

ADVARSEL: det er farlig & bruke kald-
starthjelpemidler som inneholder eter
pé turboladede motorer.

-~
T

INSTRUMENTER,

Deres utstyr som drives av en Ford
motor har instrumenter som er blitt
valgt av fabrikanten, De instrumenter
som h¢yst sannsynlig finnes stlr opp-
gitt her, Et typisk instrumentbord er

vist pa Fig. 4.

Amperemeteret,

Dette instrumentet viser ladestrgmmen
som gir til batteriet fra vekselstrgms-
dynamoen, Det angir ogsd en utlading
som tilsvarer den strgmmengde som
brukes av det elektriske utstyret nar
vekselstrgmsdynamoen ikke lader.

Turtelleren,

Turtelleren angir motorens drifts-
hastighet i form av veivakselens om—
dreininger pr. minutt.

Timetelleren.

Dette instrumentet viser det antall
timer motoren har vert i bruk ved
merkehastighet, Er ofte montert
sammen med turtelleren. Brukes til &
avgj¢re nar motoren trenger service.
Hvis en timeteller ikke er montert m&
De fgre logg over motoren, .

Oljetrykksméleren.

Oljetrykksmdleren viser trykket i
sm¢res§stemet i bar (kgf/cm? eller
1b£f/in¢) og bg¢r undersgkes med hyppige
mellomrom for & sikre at systemet
virker som det skal,

Brennstoffmileren,

Dette instrumentet angir brennstoff-
mengden som finnes pd tanken.

VIKTIG: HVIS MOTOREN STOPPER FORDI
DEN SLIPPER OPP FOR BRENNSTOFF MR BRENN-
STOFFSYSTEMET LUFTES UT SOM BESKREVET

PR SIDE 26,

Temperaturmileren,

Temperaturmileren gj¢r det mulig A
holde ¢ye med kj¢levannets temperatur.

- 10 -



START AV MOTORER MED NATURLIG LUFTING.

F¢r startermotoren kobles inn m3 De:

1,

2,

koble det drevne utstyret fra hvis
mulig, :

passe pa at stoppkontrollen er
koblet helt ut,

Start av varm motor,

1.

2,

NB:

3.

Sett kontrollapaken for motorens
turtall omtrent i midtstilling.
Drei skillebryteren til stilling
"start" og slipp den straks

motoren starter.

hvis motoren ikke starter gir De
frem som for normal kaldstart,

Sett reguleringsspaken for motorens
turtall i ¢nsket stilling.

Start av kald motor - motorer som ikke
har ekstra kaldstartutstyr.

1,

NB:

Koble inn innretningen for ekstra
brennstoff hvis motoren ikke har en
slik innretning som er automatisk,

innretningen for ekstra brennstoff
kobles automatisk inn pa motorer

med innspre¢ytningspumper for brenn-
stoff med regulator for biler eller

generelle formdl,

Sett kontrollspaken for turtallet

i maks, stilling,

Drei skillebryteren til stilling
"start"., Straks motoren stopper
md ngkkelen slippes. Hvis motoren
ikke starter innen 30 sekunder mi
De slippe ngkkelen. Fors¢k pid nytt,
men vent til alle bevegelige deler
er falt til ro.

Nar motoren har startet settes
kontrollspaken for turtall i riktig

stilling,

Start av kald motor — motorer med

"Thermostart".

1,

2,

3.

- 12 -

Sett innretningen for ekstra brenn—
stoff i inngrep - bare pumper
klasse A og skurtreskere,

Sett kontrollspaken for turtall i
maks, stilling.

S13 skillebryteren (tennings-
ngkkelen) til stilling 3 (se Fig.
4). Trykk si inn forvarmer-
knappen i 20 sekunder.

Drei ng¢kkelen til stilling 4 for &
starte motoren,

Hvis motoren tenner uavbrutt mi
ngkkelen slippes. Den vil auto-
matisk vende tilbake til stilling
3, men hold forvarmeknappen inn-
trykket til motoren er kommet opp
i he¢yeste turtall,

Hvis motoren ikke tenner uavbrutt
etter 10 sekunder md De slippe
ngkkelen, men hold forvarmings-
knappen inntrykket 1 10 sekunder
for De forsgker & starte motoren
igjen.

Hvis motoren ikke tenner etter 10
sekunder kan De forsgke en gang til.
Hvis det ikke er noe som tyder pd
at motoren vil tenne etter at De
har gjort tre fors¢k md ngkkelen
dreies tilbake til stilling 2 og
f¢lgende unders¢kes:

(a) Unders¢k at "Thermostart"
brennstoffbeholderen har nok brenn-
olje., Etterfyll hvis n¢dvendig.
Beholderen holdes automatisk fylt
nir motoren gir, men den kan lgpe
tom etter en rekke startforse¢k.

hvis motoren dreies av startmotoren
i mer enn 30 sekunder eller mer enn
3 forsgk med kaldstarthjelpe-
middelet innkoblet kan varmeren bli
skadet, Ta derfor tiden meget

ngye.

(b) Undersok de elektriske for—
bindelsene til "Thermostart".

Hvis motoren tenner, men ikke er
kommet opp i stor nok hastighet

til at den kan gd av seg selv etter
30 sekunder, kan De fortsette &
dreie motoren i 30 sekunder til,
men ikke mer, fordi startermotoren
da vil bli for varm.



START AV _TURBOLADEDE MOTORER.

Anbefalt fremgangsmite for start,

Turboladerens lager kan blj alvorlig
skadet pd grunn av utilstrekkelig
smpring hvis disse punktene ikke
folges,

For forste start etter at turboladeren
. er installert eller etter at olje-

' tilfgrselen til turboladeren av en

* eller annen grunn har vert frakoblet,
i, md De forvisse Dem om at turboladerens
#li hus er helt fullt av motorolje fgr

i oljetilfgrselsrpret kobles til igjen,

il I slike tilfeller, eller hvor motoren
.i startes for fgrste gang etter et olje-
skift eller etter at den har statt
ubrukt i 4 uker eller mer mg folgende
fremgangsmite fglges:

1. Trekk stoppkontrollen helt ut,
2. La startermotoren dreie motoren
1 i 15 sekunder.
1 3, Skyv stoppkontrollen helt inn,
4. Start motoren og la den ga pa
tomgang (maks. 1000 omd/min,).
5. Hold ¢ye med oljetrykksmileren
eller varsellampen for olje-
3 trykket, Hvis m3leren ikke regi-
: Strerer et oljetrykk, eller hvis
! varsellampen ikke slukner i lgpet
g av de fgrste fi sekundene med
i motoren pa tomgang mi De ¢yeblik-
E kelig stoppe motoren og kontakte
Deres forhandler,

Ved hver start mi motoren f£3 anledning

til 4 gd pd tomgang (maks. 1000 omd/
min.,) i 30 sekunder for belastningen

| settes pi. Dette sikrer at turbo-

! laderens lager fir nok smgring,

; Motoren md ogsd g§ pi tomgang uten

‘"belastning i to minutter f¢r nedsteng-

ning slik at oljen leder bort litt av

varmen fra turboladerens lager,

NB: reservegenerator og vekselstrgms—
sett,

Fordi reservegeneratorer og veksel-
Strgmssett har fazrre start og stopp enn
annet industrielt utstyr kan tomgangs-
kravene ved stopp-/startfremgangsmite
slgyfes uten stgrre fare for redusert
levetid,

- 13

Imidlertid mi den anbefalte fremgangs-
mite for start f¢lges for motorer som
har stitt ubrukte i fire uker eller
mer,

"Thermostart” er montert som standard-
utstyr pd turboladede motorer. Vi
anbefaler at starthjelpemiddelet brukes
hver gang motoren startes for forste
gang. Hvis imidlertid motoren har vert
"nedstengt" i mindre enn en time
beh¢ver De ikke bruke "Thermostart",

Hvor mulig mi det drevne utstyret
kobles fra for start,

Start av kald motor,

1. Undersgk.-at stoppkontrollen er
skjgpvet helt inn,

2, Bruk innretningen for ekstra brenn-
stoff - bare pumper klasse A og
skurtreskere,

3. Sett hastighetskontrollen i helt
dpen stilling,

4., Drei skillebryteren (tennings-
ngkkelen) til stilling 3, trykk s3
inn forvarmerknappen i 20 sekunder,

5. Drei ngkkelen til stilling 4 for &
starte motoren, -

6. Hvis motoren tenner kontinuerlig
slippes n¢kkelen., Denne vil
automatisk vende tilbake til
stilling 3, men hold forvarmer-
knappen inntrykket inntil motoren
er kommet er kommet opp i maksimalt
turtall, L

7. Hvis motoren ikke tenner kontinuer-
lig etter 10 sekunder m3 De stoppe
startermotoren, men hold forvarmer-
knappen inntrykket i 10 sekunder
for ngkkelen dreies til stilling 4,
Hvis motoren ikke tenner etter 10
sekunder kan de gjgre et nytt
startforsgk. Hvis det ikke er noe
som tyder pd at motoren tenner

etter at De har gjort tre start—
forsgk settes ngkkelen tilbake ti1l
2, og fplgende md undersgkes:

(a) Underse¢k at "Thermostart"
brennstoffbeholderen har nok brenn:
olje, Etterfyll hvis ng¢dvendig,
Beholderen holdes automatisk fylt
ndr motoren gdr, men den kan 1lgpe
tom etter en rekke startforsek,



NB: hvis motoren dreies av starter—
motoren i mer enn 30 sekunder eller
mer enn 3 fors¢k med kaldstart-
hjelpemiddelet innkoblet kan varmeren
bli skadet. Ta derfor tiden meget

neye.

(b) Unders¢k de elektriske for-
bindelsene til "Thermostart".

Hvis motoren tenner, mén ikke er
kommet opp i stor nok hastighet

til at den kan gd. av seg selv etter
30 sekumder, kan De fortsette &
dreie motoren i 30 sekunder til,
men ikke mer, fordi starter—
motoren da vil bli for varm.

8. La motoren g& pd tomgang i minst
30 sekunder etter start av kald

motor, og FPR belastningen kobles
til, Dette vil sikre at turbo-

laderens lagre fiar nok sm¢ring.

Start av varm motor,

1. TUndersgk at stoppkontrollen er

skjpvet helt inn,

2, Sett hastighetskontrollen omtrent
i midtstilling.

3. Bruk tenningsngkkelen (skille-
bryteren) og slipp den straks
motoren starter,

4, Sett hastighetskontrollen i ¢nsket

stilling.

NB: Hvis motoren ikke starter f¢lger
De samme fremgangsmidte som for normal
kaldstart som nettopp beskrevet.

STOPPING AV ALLE TYPER MOTORER,

Motoren md alltid f& anledning til &
ga pd langson tomgang i ca. to minut-
ter f¢r den stoppes, spesielt etter
lengre perioder med full belastning og
full hastighet. Dette er spesielt vik-
tig for turboladede motorer.

1. Trekk ut stoppkontrollen (Fig. 1
eller 2) til motoren stopper.
Skyv deretter kontrollen tilbake
til stengt stilling, «

2, Sett skillebryteren (tennings—
ngkkelen) i stilling "OFF" (AV).

INNKJARING.

BRUK IKKE DERES NYE MOTOR OG/ELLER
"HEAVY DUTY" KRAFTUTTAK (HVOR MONTERT)
MED FULL BELASTNING ELLER H¢YE TURTALL
MED EN GANG. RESULTATET KAN BLI OVER-
DREVEN SLITASJE ELLER SKADE,

Unders¢k instrumentene til stadighet og
s¢rg for at bade kJ¢1em1dde1 og olJe
ndr opp til anbefalt niva.

I 1l¢pet av de forste 15 timers drift MR
DE IKKE bruke motoren med full belast-
ning eller med fullt turtall.

Etter de fo¢rste 50 timers drift mid De
ut fgre vedllkeholdet som stdr angitt pa
side 15.

SMIRING 0G VEDLIKEHOLD.

Det kan ikke nok understrekes hvor
viktig det er med riktig smgring,
periodiske inspeksjoner og periodiske
justeringer, Motorens ytelse og leve-
tid vil i h¢yeste grad avhenge av
disse faktorene,

De neste sidene gir defﬁljerte an—
visninger med hensyn til dette vedlike-
holdet, Deres autoriserte Ford-
forhandler vil med glede utfgre dette

vedlikeholdet for Dem,

De forskjellige vedlikeholdsopera—
SJonene stir oppgitt under overskriften
"Sammendrag av vanlig vedlikehold".

ADVARSEL,

Husk at dieselolje kan skade huden,
F¢r De overhaler noen av motorens
deler som inneholder dieselolje m& De
ferst gni hendene og underarmene godt
inn med en god barrierekrem., Vask
hendene og armene grundig etter at
arbeidet er utfgrt,

- 14 -
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SAMMENDRAG AV VANLIG VEDLIKEHOLD.

N3r en eller flere av f¢lgende opera-

sjoner utfgres mad eventuelle feil eller

svikt rapporteres ¢yeblikkelig til

vedkommende som stdr ansvarlig for
overhaling eller reparasjon av motoren,

Operas jon- Beskrivelse av Side

nr,.

1.

10.

11.

12,

13,
14,
15,

operasjonene,

Unders¢k drivremmens (-enes)
tilstand eller strekk,
Justér som n¢dvendig.
Rengj¢r

for-filter (hvor montert).
Unders¢k motorens oljeniva,
etterfyll hvis ng¢dvendig.
Unders¢k kj¢lemiddelniviet
i radiatoren, etterfyll
hvis n¢dvendig.

Undersgk at utstyret for
kaldstart virker som det
skal, inkludert den
manuelle innretning for
ekstra brennstoff hvor
montert.,

Unders¢k alle kanal-
f¢ringer o.,1. for luft,

se etter lekkasjer, skade,
frynsing eller hindringer
(inkluderer kontroll av
luftfilterets begrens-
ningsindikator hvor
montert).

Undersgk at det ikke finnes
olje- eller kjgplemiddel~-
lekkas jer.

Unders¢k at brennstoff-
systemet ikke lekker,
Undersgk utstyret for
start av varm og kald
motor og motorens stopp—-
kontroll,

Unders¢k visuelt om det
finnes r¢k i eksosen,
Undersgk alle instrumenter,
kontroller og varsel-
lamper,

Unders¢k ventilklaringene,
juster hvis ng¢dvendig.,
Skift motorolje.

Skift motoroljefilter,
Skift olje pa innspre¢yt-
ningspumpen for brenn-
stoff (bare klasse A og
kombinerte pumper).,

[*%

20
25

17

22

12

23

12

10

16
17

18
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16, Skift luftfilterolje hvis
aktuelt og rengj¢r det
fjermmbare gaselementet. - 24

17. Unders¢k motorens tom—
gangsturtall, Justér

hvis n¢dvendig. 22
18. Skift brennstoff- o
filterelementene, 26

19. Unders¢k at eksossystemet
ikke lekker eller er
skadet, og at det sitter
godt fast, -

20, Unders¢gk at slangene for
kjplemiddel og til varme-
apparatet ikke lekker eller
er gatt i stykker, dette
gjpres lettest ved & heoye
slangene litt,

21, Undersgpk at motorens feste—
bolter er trukket godt til,
f¢lg anvisningene fra
produsenten av kjg¢retgyet/
utstyret,

22, Skift luftfilterelement
(papirelement). 23

23, Skift/spyl ut kjple-—
systemets kj¢lemiddel.

Skift frostvaeske (minst

hvert annet &r) 30
24, Rengj¢r f¢depumpen for

brennstoff, 24
VEDLIKEHOLDSPROGRAM,

(a) Daglig:

undersgk nivaet til motoroljen og
kje¢lemiddelet (operasjoner 3 og 4).
Under usedvanlig stgvete forhold mi
man unders¢ke st¢vsamleren (eller
indikatoren hvor montert) pd luft-
filtere med papirelement, eller til-
standen til oljen i luftfiltere med

oljebad (operasjon 16 og 22).

(b) Etter de f¢rste 50 timers drift:

utf¢r operasjomene 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8, 9, 10, 11 og 12.

Etter hver 200 timers drift:
utfg¢r operasjonene 1, 13, 14, 15 16 og

24,
Etter hver 600 timers drift:

utf¢r operasjonene 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8,
9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18,

19, 20 og 21.

Etter hver 1.200 timers drift:

utfer operasjonene 1, 2, 5, 6, 7, 8, 9,

-



10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18,
19, 20, 21, 22 og 23.

Etter hver 3,600 timers drift anbefaler

vi at termostaten(e) i motorens
kjplesystem skiftes,

REGELMESSIG VEDLIKEHOLD,

Skifte av motorolje.

Ren motorolje er livsviktig for Deres
motor, Oljen md oppbevares under de
renest mulige forhold.,

Nir De skifter eller etterfyller
motorolje md De utelukkendé bruke helt
rene beholdere. Oljen md aldri komme
i bergring med motorens gummislanger.,

Anbefalte smgremidler - alle motorer.

Oljen md oppfylle kravene til Ford
Specification SM-2C-1017A og den m3 ha
en passende viskositet som vist pa
tabellen (Fig. 5), alt etter de
omgivende temperaturforhold.

Ford produserer en olje som m¢ter
ovennevnte spesifikasjoner. Denne er
tilgjengelig fra alle Fordforhandlere.

0°C 20°C 32°C

<+ TOW —»

—20W/20—>

abell over oljeviskecsiteten;

_16...

1. La motoren komme opp i normal
. arbeidstemperatur.

2, Pass pad at utstyret stir vannrett
og at motoren er slitt av,

3. Fang oljen opp i en beholder som er
stor nok (se "Oljekapasitet" under
"Generelle spesifikasjoner"),

4, Ta dreneringspluggen ut av bunn-
pannen og la oljen renne opp i
beholderen, P& bunnpanne med
sterk helningsvinkel mi begge
pluggene fjernes.

5. Om ¢nsket kan De nd spyle gjennom
motoren med en spyleolje av hgy
kvalitet, Skyll IKKE gjennom
motoren med parafin.

6. Sett dreneringspluggen(-e) tilbake
*pd plass, fyll bunnpannen med
korrekt mengde olje (se "Generelle
spesifikasjoner") og kj¢r motoren.,

VIKTIG: SE '"ANBEFALT FREMGANGSMATE FOR
START" I AVSNITTET “START AV TURBO-

LADEDE MOTORER" PA SIDE 13 FOR TURBO-
LADEDE MOTORER.

7. Unders¢k oljenividet som beskrevet
under,



Kontroll av motorens oljeniva.

1. Pass pa at alt utstyret stdr vann-
rett og at motoren er slatt av,

2. Trekk peilepinnen opp (Fig. 6

5 eller 7) og t¢rk av den med en ren

- fille,

3. F¢r peilepinnen helt ned og trekk
den ut pa nytt, Oljenivdet md
aldri st under merket "safe"
(trygt) pé& peilepinnen.

. 4, Etterfyll med olje til niviet

kommer opp p& 'FULL"-merket om

ngdvendig, bruk bare en godkjent

oljetype (se side 16),

Lé NB: hvor det gjelder en turboladet
¥’ motor som ikke har vert i bruk i fire
f% uker eller mer m3 motoren startes som
© nevnt under "Anbefalt fremgangsmite
" for start" pd side 13. Stopp

" motoren etter at den har gdtt i noen
fa minutter, vent litt til oljen har

rent tilbake til bunnpannen og Motorens peilepinn.
unders¢k sd oljenivet igjen.

Skifte av motorens oljefilter.

1. Bruk en egnet n¢kkel og skru ut
og kast filterboksen.

2, Gj¢r oljefilterhuset grundig
rent,

3. Fyll det nye filterelementet med
ren, ny motorolje av riktig type =
se side 16, Stryk en tynn film
ren motorolje pa oljefilterets
tetningspakning.

4, Skru en ny oljefilterboks pa til

pakningen stgter mot filterhodet.

Trekk sd til § omdreining til.

La motoren g& og undersgk at

oljefilteret ikke lekker.

Stopp motoren, la oljen fa tid til

4 renne tilbake til bunnpannen og

etterfyll som n¢dvendig.

Motorens peilepinn;

_17_
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Innspr¢ytningspumpens oljeplugger.

1. Pafyllingsplugg.
2, Nivaplugg.
3. Dreneringsplugg.

Redskapet for dreiing av motoren
settes pa plass.

- 18 -
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Skifte av innspr¢ytningspumpens olje.

Dette gjelder ikke regulerte ‘inn-
sproytningspumper til biler og gene-
relle formal,

1. Gj¢r det utvendige av innsprgyt-—
ningspumpen ren rundt pafyllings-
pluggen, nivapluggen og drener—
ingspluggen. (Fig. 8).

2, Skru ut dreneringspluggen og tapp

av oljen,

3. Skru ut pafyllingspluggen og
nivapluggen,

4, Sett dreneringspluggen tilbake pd
plass.,

5. Fyll pa motorolje gjennom
pafyllingsdpningen til oljen nir
nivipluggens &dpning.

6., Sett nivapluggen og pafyllings-
pluggen tilbake,

Topplokkets festebolter.

Topplokkets festebolter ma IKKE trekkes
til igjen,

Justering av ventilklaringene.

1, La motoren gd til den kommer opp
i normal arbeidstemperatur, Stopp
motoren.

2, Koble utlufterrg¢ret fra topp-—
dekselet, ’

3. Skru ut toppdekselets festeskruer
og ta dekselet av,

4, Trekk ut stoppkontrollen og drei
motoren ved hjelp av en egnet
metallstang som passer inn i platen
ved veivakselens remskive (Fig. 9)
inntil ventiler nr. 1 og 6 (pa
firesylindrede motorer) eller
ventil nr, 1 og 4 (p2& seks-
sylindrede motorer) &pnes av sine
respektive vippearmer.

S, F¢r et folerblad av riktig tykkelse
(stidr oppgitt mot "Ventil-
klaringene" i de generelle spesi-
fikasjonene) inn mellom ventil-
stammens hette og vippearmen til
ventil nr. 3 (p& firesylindrede
motorer) eller ventil nr, 9 (seks-
sylindrede motorer) som vist pa
Fig. 10. )




Drei ventilklaringens justerings-
skrue til fg¢lerbladet s3vidt
klemmes mellom vippearmen og
ventilstammens hette, men slik at
bladet fremdeles kan beveges, men
med litt motstand.

Velg riktig fg¢lerblad og gjenta
det hele for ventil nr, 8 (4
sylindrede motorer) eller ventil
nr. 12 (6 sylindrede motorer).
Drei motoren og g& frem som
beskrevet i den aktuelle,
f¢lgende tabell, idet hver av de
andre ventilene justeres i tur og

orden,

Justering av ventilklaringen.,

l. Justeringsskrue.
2, TF¢lerblad,
3. Vippearm,

4 sylindrede motorer 6 sylindrede motorer =
Helt &pne Ventiler som Helt &pne Ventiler som
ventiler justeres ventiler justeres
1l og 6 3 o0g 8 log 4 9 og 12
2 og 4 50g7 8 og 10 3o0g 5
3 0g 8 logé 2 og 6 7 0g 1
5 o0g 7 2 og 4 9 og 12 l70g 4
3o0g 5 8 og 10
7 og 11 2 0og 6

Sett toppdekselet tilbake p3 plass,
pass pd at toppdekselets pakning
er i god stand og sitter riktig.

. Trekk festeskruen til igjen,

: 10, Koble utlufterrgret til topp-

) dekselet igjen.
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Justering av vekselstr¢msdynamoens

rems trekk.
1. Justeringsbolter.
2., TFestebolter.

Justering av vekselstr¢msdynamoens

drivrem,

1. Kontramutter,

2. Justeringsbolter.
3, Festebolter.

4, Justeringsmutter.

...............

Justering av drivrem(-mene).

.Forskjellige drivremskombinasjoner

- 20 -

benyttes, alt avhengig av motorens
elektriske utstyr eller kjglesystem,
Justeringene kan gj¢res som fglger:

1., Enkel- eller dobbeltremdrev til
vekselstr¢msdynamoen og vannpumpen —
vifte montert pd vannpumpen.

(a) L¢s vekselstr¢msdynamoens -
feste- og justeringsbolter. Se
Fig. 11.

(b) Flytt vekselstr¢msdynamoen
for 8 f4 riktig remstrekk, se
"Generelle spesifikasjoner",

(¢) Trekk justeringsbolten til,
deretter festeboltene og undersgk
at -remstrekket fremdeles er som
spesifisert,

2, Drev med bare en rem til veksel-
str¢msdynamoen og vannpumpe =
turboladede batmotorer uten
vifter,

(a) L¢s vekselstrgmsdynamoens
feste- og justeringsbolter. Se
Fig. 12,

() Flytt pd vekselstr¢msdynamoen
slik at remstrekket blir som
spesifisert, se "Generelle spesi-
fikasjoner". =

(¢) Trekk til justeringsbolten.
Trekk deretter til festebolteme og
unders¢k at remstrekket fremdeles
er som spesifisert,

3, Drev med to remmer til veksel-
str¢msdynamoen og vannpumpen -
mellomkj¢lte bitmotorer uten vifte.
(a) L¢s kontramutteren, juster-
ingsboltene og festeboltene. Se
Fig. 12,

(b) Drei justeringsmutteren for &
f8 riktig remstrekk, se "Generelle
spesifikasjoner",

(¢) Trekk til kontramutteren,
justeringsboltene og festeboltene
og unders¢k at remstrekket frem-
deles er som spesifisert.

S —




4. Hgytsittende vifte.
(a) L¢s festeboltene til viftens
lagerhus, Se Fig, 13,
(b) Le¢s kontramutrene og drei
justeringsboltene for & fa
riktig remstrekk,
(c) Trekk festeboltene til og
unders¢k at remstrekket fremdeles
er riktig., Trekk kontramutrene
til,

NB: vannpumpens drivrem kan justeres
ved & flytte vekselstrgmsdynamoen, se
pkt. 1 (Fig.1l1l).

5. "Low-Loss" viftedrev og vann-
pumpe,
(a) L¢s lederullens justerings-—
og festebolter. Se Fig. l4.
(b) Sett lederullen i stilling
for & f3 spesifisert remstrekk,
se "Generelle spesifikasjoner",
(c) Trekk til justeringsbolten

Justering av drivremmen - hg¢ytsittende

fre.
og festebolten og unders¢k at vifLe

remstrekket fremdeles er som 1. Festeboltene til viftelagerets hus.
spesifisert, 2. Justeringsbolter.

. 3. Kontramutre.
NB: vannpumpens drivrem kan justeres
ved 3 flytte vekselstrgmsdynamoen, se
pkt. 1 (Fig.11l).

Drivremjustering — "Low Loss" driv-
vifte/vannpumpe.
- 1. Justeringsbolt. -

2, Festebolt,

- 21 -




Justering av tomgangshastigheten,

1.
2,
3.

Regulatorens kontrollarm.
Stoppeskruen for maks. hastighet.
Stoppeskruen for tomgang.

- 22 -

Justering av tomgangshastigheten.

1. Start og kj¢r motoren til den
kommer opp i normal arbeids-

temperatur,

2. Med motoren i gang slakkes ldse-
mutteren pi tomgangens justerings-
skrue (Fig. 15).

3., Just®r innstillingen til tomgangs-—
skruen til motoren gar med den
tomgang som er spesifisert av
kj¢ret¢yets/utstyrets produsent.
Trekk s3 til l&@semutteren.

4, Bruk regulatorens kontrollarm for-
8 sikre at tomgangshastigheten

alltid blir riktig.

NB: hv1s motoren er ny kan tomgangen
til & begynne med vere ujevn. Rer
ikke ved tomgangens innstilling for a

rette pa dette,

DE MR UNDER INGEN OMSTENDIGHET RORE
VED STOPPKONTROLLEN FOR ST@RSTE

HASTIGHET.

Kontroll av radiatorens kj¢levannsniva -

dpen_type.

Radiatorer av dpen og ferseglet type
stir n=rmere beskrevet pd side 35.

1. La motoren kjg¢les av til det er
mulig 8 holde baksiden av hinden
mot topplokket uten at det f¢les
ubehagelig.

2. Ta pifyllingslokket LANGSOMT av.

Hvis det er vaeske i samletanken kan
systemet trygt fylles. Hvis ikke
mi motoren f¢rst bli helt kald feor
De etterfyller.

3. Etterfyll med kJ¢lem1dde1 til 13 -
25 mm under halsen til péfyllings-
pnlngen. Bruk helst ble¢tt vann.
Hvis systemet tidligere har vert
fylt med frostvaeske, be¢r De
etterfylle med en blanding av vann
og frostveske i samme forhold, se
side 32 for narmere opplysninger
om blanding av frostvaske og
korrosjonsinhibitor.

4. Sett radiatorlokket tilbake pa
plass og skru det godt til,




T¢mming av stg¢vkoppen og/eller skifte
av papirelement.

1. L¢s pd klemmeskruene og ta av
klemmene og st¢vkoppen, se Fig. 16.

NB: p& noen luftrensere holdes stgv-
koppen fast av en formst¢pt knapp av
plast, denne md skrues av.

2. T¢m alt stgvet ut av koppen.

3. Fjern vingemutteren og skiven og
trekk elementet klart av selve
luftfilteret.

4. Elementet rengj¢res ved § fore
dysen for trykkluft opp og ned
foldene p& innsiden av
elementet. La ikke munnstykket
komme for nzr inntil elementet.

5. Unders¢k elementets tilstand ved
a holde et klart lys pi innsiden
Selv det minste hull i elementet
vil gj¢re at det ikke kan brukes

ﬁ:i:yggire52ft t et mytt element Luftfilterets papirelement.
6. Sett elementet pi plass i selve 1. Hus.
luftfilteret. Sett tilbake 2, Element,
skiven og skru pd og trekk til 3. Skive,
vingemutteren, 4. Vingmutter.
7. Sett st¢vkoppen og klemmen tilbake 5. Klemme. o
pé plass. 6. Ste¢vhette, '

NB: st¢vnivaet i koppen mi aldri f£3
anledning til & bli for stort, koppen
mid tgmmes oftere enn spesifisert hvis
n¢dvendig.

Hvis filteret har en st¢vindikator
(Fig. 17) ma filteret overhales nir
det rg¢de feltet blir synlig,

En ny type som nd er i vanlig bruk
har et r¢dt felt som automatisk lises
i helt blottlagt stilling for & vise
at luftfilteret md overhales. Nir
elementet er rengjort eller skiftet

;  tilbakestilles indikatoren ved &

E trykke inn gummiknappen nederst pi

g huset.

= Luftfilterets stg¢vindikator. =

% 1. Redt felt,
3 2, Tilbakestillingsknapp.
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Luftfilter med oljebad.

1.
2,
3.
4.

Vingbolt.

Deksel.
Filterelement.
Luftfilterets hus.

F¢depumpen.

1. Deksel.

2, Gasfilter.
3. Pumpehus.
4. Primearm.

ettt
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Rengj¢ring av luftfilterets element -

motormontert type med oljebad.

1.

L¢s klemmene som holder luft-
filterets slange og ta av slangen.
Ta av vingbolten (Fig. 18) og ta
hele luftfilterenheten av motoren.
Los dekselet og lgft ut filter—
elementet. Vask elementet i
bensin og la det te¢rke.

Dypp elementet i ny, ren motorolje
og la det std og remnne av.

Vask ut luftfilterets hus med
bensin, sett huset pd en vannrett
overflate og fyll det med ny, ren
motorolje opp til nivamerket.

Sett filterelementet i huset og
sett, dekselet pa.

Sett hele luftfilterenheten tilbake
pé motoren og fest med vingbolten.
Sett pd igjen slangen og trekk
klemmene til.

Rengj¢ring av brennstoffpumpen -

Membrantypen.

1.
2,

Steng av brennstoffet.

Skru ut den midterste bolten og ta
av dekselet og gasfilteret, se

Fig. 19,

Gj¢r pumpen, filteret og dekselet
grundig rene i brenselolje. Under—
spk at filteret er i god stand.

Sett filteret, dekselet og midt-
bolten tilbake,

Luft ut brennstoffsystemet (side 26).

Kjér motoren og unders¢k at det
ikke lekker noe brennstoff ut fra

pumpen,
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Rengi¢ring av brennstoffpumpen —

stempeltypen.

1.
2.

Steng av brennstoffet.

Koble avlgpsrgret for brennstoff
fra.

Fjern forbindelsen og primer-
stempelet og tetningsskivene
(Fig. 20).

Trekk ventilene ut. Gj¢r dem
rene og unders¢k dem. -

Skru ut festepluggen, fjern
tetningsskiven og trekk ut fier-
stempelet og stangen.

Gj¢r pumpehuset grundig rent.
Sett ventilene, fjzrene, for—
bindelsen, stempelenheten og
tetningene tilbake, samt stempel-
stangen og muffen, pluggen og
tetningen.

Luft ut brennstoffsystemet (side
26).

Kjor motoren og unders¢gk at det
ikke lekker brennstoff fra pumpen.

Rengj¢ring av forfilterenheten.

1.,

T o T o M T I i il i . 3+t 5 o e a

L¢s helt den riflede knappen
(Fig. 21) og skyv 'stigbg¢ylen" til
side,

Ta av glass-skidlen og frigjgr
filterelementet.

Vask filterelementet og skilen
grundig i ren bremnolje og t¢rr
skdlen med en fille som ikke
etterlater seg lo eller trevler.
Sett filterelementet i glass-
skidlen med fjzren f¢rst. Sett si
skdlen pd huset, pass pi at
elementets tapp gir inn i for-
dypningen i huset.

Skyv "stigb¢ylen" p3 plass og
trekk klemknappen nok til at det
blir god tetning. Trekk ikke for
hardt til.

Luft ut brennstoffsystemet (side
26)-

Kj¢r motoren og unders¢k at det
ikke lekker ut brennstoff.

F¢depumpen - stempeltype.

1. Primerstemperenhet.

2., Tetning.

3. Fjar.

4, Ventil .

5. Ventil g Valgfri.

6. Hus,

7. Stempelmuffe. 10, Plugg.

8. Fjer, 11. Stempelstang,
9. Tetning. 12, Forbindelse,

Forfilterenheten.

1. Riflet knapp.
2. "Stigbgyle".
3. Glass-skil.

4. Filterelement,

25 -
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Brennstoff-filter.

Festebolt.
Lufteskruer.
Tetning.
Filterelement.
skal.
Dreneringsplugg.
Tetning.

Skifte av brennstoff-filterets

elementer.

1. Steng av bremnstoffet.

2. Skru ut festebolteme (Fig. 22) og
ta av filterskdlene og elementene.

3. Kast elementene og ¢verste og
nederste tetningsringer.

4, Vask ut skdlene med rent brenn-
stoff. Bruk ikke fille.

5. Pakk ut de nye elementene og
tetningsringene.

6. Sett de nye tetningsringene pi
filterhodet og filterskalene.

7. Sett elementene og filterskilene
pd filterhodet. Sett tilbake og
trekk til festeboltene.

8, Luft ut brennstoffsystemet (side
26)0 .I'

9, Kj¢r motoren og unders¢k at det

ikke lekker brennstoff ut av selve
filteret,

Brennstoffsystemet luftes ut.

1.

Pass pd at det er nok brennstoff
pd tanken og at brennstoff-
tilfg¢rselen er slitt pa.

Rpne lufteskruen pd inntakssiden
av filteret (Fig. 22).

Bruk pumpearmen eller stempelet pd
fpdepumpene (Fig. 19 og 20) til
brennstoff som ikke inneholder luft
stgtes ut fra skruen.

Steng lufteskruen.

Bpne lufteskruen og utlgpssiden av
filteret (Fig. 22).

Gjenta nr. 3 som gver.

Steng utlgpets lufteskrue.
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FEILS@KNINGSSKJEMA,

MOTOREN VIL IKKE STARTE.

Starteren .dreier ikke
motoren rundt,

Batteriet utladet.
Kabel/ledning frakoblet.
Feil ved startbryteren.
Feil ved skillebryteren.
Feil ved startermotoren.

Starteren dreier motoren
langsomt rundt.

Batteriet nesten utladet,
L¢se poler.

Skitne forbindelser.

Feil type motorolje.

Feil ved.starteymotoren.

Starteren dreier motoren
normalt rundt.

)

MEKANISK.

Injeksjonsinnstillingen er feil,

Darlig sylinderkompresjon.,

" Tilstoppet luftfilter

(hvor montert).

BRENNSTOFFSYSTEMET

Brennstoffet kommer ikke
frem til innspr¢ytnings—

pumpen,

Utilstrekkelig brennstoff pd tanken.

Tilstoppet brennstoffrer.
Feil ved f¢depumpen.
Tilstoppet luftfilter.
Luftlekkasjer i r¢ret.

Brennstoffet kommer
frem til innspr¢ytnings-—
pumpen,

Luft i brennstoffsystemet.
Kontrollarmen sitter fast.

Innretningen for ekstra brennstoff

virker ikke (hvor aktuelt).

Feil ved dysene.

- 27 -
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FEILSPKNINGSSKJEMA,

MEKANISK.

BRENNSTOFF.

MOTOREN BLIR
FOR VARM

Ikke nok vann.

Ikke nok sm¢greolje.

Vifteremmen slakk eller avslitt.
Tilstoppede radiatorr¢r

(hvor aktuelt),

Termostaten sitter fast.
Injeksjonsinnstillingen er feil.
Vannpumpen md overhales.

Pverste del av motoren mi
overhales.

Feil ved dysen(e).

MOTORBANK.

Slitte lagre.

Stempelslag.

Ventilarmen(e) sitter fast.
Ventilfjzren(e) brukket,
Injeksjonsinnstillingen er feil.

Feil ved dysen(e).
Luft i systemet.

FOR MEGET R{K
I EKSOSEN.

e T

Stoppeskruen for st¢rste
hastighet feil justert,

Feil ved forsterkerregulator-
enheten,

Feil ved innretningen for ekstra
brennstoff (hvor montert).
Dérlig kompresjon.

Uriktig pumpestilling.
Feil ved dysen(e).

Feil ved pumpen.

{i MOTOREN FUSKER.

Fastsittende ventil (er).
Stempelringene sitter fast.
@verste del av motoren trenger
overhaling,

Brudd pd dysergret.

Feil ved dysen(e).
Luft 1 systemet,
Feil ved._pumpen,

i MOTOREN STARTER
h 0G STOPPER.

Fastsittende ventil (er),
Regulatorens tomgangsinnstilling
er feil,

Luft i systemet,
Feil ved f¢depumpen.
Bremnstoff-filteret
tilstoppet.

For lite brennstoff
pa tanken.,

MOTOREN YTER
IKKE FULL KRAFT.

Fastsittende ventil (er)

Slitte stempelringer og boringer.
Feil ventilklaring

Fastsittende stempelringer.
Injeksjonsinnstillingen er

feil.

Motoren gdr for varm.

Luft i systemet.
Brennstoff-filteret til-
stoppet.

Feil ved dysen(e).
Tkke nok brennstoff pa
tanken,

Skittent luftfilter,
Kontrollstangen sitter
fast.

Stoppkontrollen er
trukket litt ut.

MOTORENS TOMGANG
ER IKKE RIKTIG.

Regulatorens tomgangs—
innstilling er feil.
Injeksjonsinnstillingen er
feil,

Fastsittende ventil(er).
Ventilfj=ren(e) er brukket.

- 08 =

Luft i systemet, _
Brennstoff—-filteret

tilstoppet.
Feil ved dysen(e).

Feil ved f¢depumpen
Ikke nok brennstoff pa
tanken.

Feil ved pumpen.




GENERELT VEDLIKEHOLD.

Turboladede motorer.

Fors¢k aldri 3 forsyne motoren med

for meget brennstoff i et fors¢k pa &
¢ke effekten. Resultatet blir bare
altfor h¢ye eksostemperaturer, noe som
igjen vil f3 motoren og/eller turbo-
laderen til & svikte.

De eneste luftfiltrene som er
spesifiserte er filteret med vanlig,
fin stdltraddduk for bitmotorer og
type med t¢rt element til industri-
motorer. ET LUFTFILTER MED OLJEBAD
MR ALDRI MONTERES I STEDET FOR ET
FILTER MED PAPIRELEMENT,

Det er viktig at luftfilteret under-
sgkes med jevne mellomrom for & sikre
at det er rent, se "Sammendrag av
vedlikehold". Hvis dette ikke gj¢res
vil motorens effektivitet bli redusert
og eksosen vil inneholde mer r¢k enn

akseptabelt,

NB: etter 1.500 timers drift eller
etter 80.000 km ma endeklaringen til
turboladerens roterende enhet under-
s¢kes med turboladeren pd plass.
Karbonavleiringer md samtidig fjernes
fra kompressoren og det innvendige av
manifolden. Etter 3.000 timers drift
eller 160.000 km méd turboladeren
demonteres og undersgkes, og eventuelle
reparas joner utfgres. Dette mid
gjores av Deres Fordforhandler.

- 29

Pafylling av brennstoff.

Innspre¢ytningssystemet for bremnstoff
er fremstilt til meget fine tole-
ranser slik at selv den minste st¢v—
partikkel som kommer inn i systemet vil
ha en ¢deleggende virkning ved &
fordrsake sir eller altfor tidlig
slitasje av de h¢yt polerte delene.

Ver derfor alltid meget omhyggelig med
at den aller st¢rste renslighet
gjennomf¢res konsekvent ved hind-
tering av alle komponenter i brenn-
stoffsystemet og ved hdndtering av
brennstoffet.,

Pass spesielt godt pd at det ikke

kommer vann inn i dieseloljen. Hvor
og nar brennstoffsystemet kobles fra
ma blindplugger settes i med en gang.

Hvis brennstoffrgrene kobles fra
eller 1 tilfelle motoren skulle gi
tom for brennstoff mi systemet luftes
ut som beskrevet pad side 26,

Det er viktig & bruke et_finmasket
gasfilter og en ren, t¢rr, rustfri
trakt ved fylling av brennstoff,

Etter at De har tappet brennstoff av
lagringstanken md De forvisse Dem

om at kranen ikke lekker og De mi
torke bort alt oljes¢l, Dieselolje
fordunster ikke og vil bare samle st¢v
og skitt hvis den blir liggende.

Forsgk & gje¢re det til en vane & fylle
dieselolje pa et sted som ikke er )
utsatt for ver og vind, t¢rk alltid av
brennstofftanken rundt pdfyllings~
dpningen f¢r og etter padfylling og sett
lokket tilbake p& plass straks pa-
fyllingen er ferdig.

- S
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Kontroll av innspre¢ytningspumpens
oljeniva.

1. Pafyllingsplugg.

2, Nivéplugg.

3. Dreneringsplugg.

Forseglet kjplesystem.
1. Radiator. .
2. Ekspansjonstank.

- 30 ~

Kontroll av innspr¢ytningspumpens
oljeniva.

Dette gjelder ikke regulert innspr¢yt-—
ningspumper til biler og generelle
formdl.

1. Rengj¢r det utvendige av inn-—
sproytningspumpen rundt pafyllings-
pluggen og nivdpluggen., (Fig. 23).

2. Skru ut pédfyllingspluggen og
nivédpluggen,

3. Sett til motorolje gjennom
péfyllingsdpningen, som n¢dvendig,
til oljenivdet ndr nivapluggens
dpning.

4. Sett nivdpluggen og pafyllings-—
pluggen tilbake pd plass.

Kiglesystemet.

Motoren mi under ingen omstendigheter
startes uten at det er veske pd kjg¢le-

systemet,

Det finnes to fdrskjellige kjple-

systemer:
(a) radiator og vifte (industrimotorer)

(b) ravann (batmotorer).

Industrimotorene har et-system som er
enten "dpent" eller "forseglet".

Apent system.

Dette bestdr av en radiator, en vifte,
en vannpumpe og en termostat., Systemet
krever regelmessig oppmerksomhet og
niviet med kj¢lemiddelet i radiatoren
m3 holdes jevnt. Hvis motoren er i
uavbrutt bruk i varmt ver md nivaet i
kj¢lemiddelet kontrolleres flere

ganger for dagen,
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Forseglet system.

Dette systemet ligner p& det apne,
bortsett fra at en ekspansjonstank er
forbundet med et r¢r til radiatorens
pafyllingsdpning (Fig. 28). Systemet
er fullt av en blanding av vann og
frostveske og forsegles nar det
installeres. Dette systemet krever
langt mindre oppmerksomhet enn det
dpne systemet.

Kjplemiddelet md tappes av og til-
standen til slanger og forbindelser
undersgkes med de intervaller som

stdr oppgitt av fabrikanten av
kjplesystemet. Deretter fylles
systemet igjen med en blanding av 507
"Motorcraft Anti-freeze Plus" og 50%
vann eller, alternativt, en blanding
av 507 vann og 50%Z korrosjonsinhibitor.

Det finnes flere forskjellige typer
radiatorer. Den faktiske type som er
montert er valgt alt etter motorens
oppgave og omgivende temperatur.

Hvis radiatorens griller blir til-
stoppet ma de gjgres rene fordi
motoren ellers vil bli for varm.

Rivannskj¢1esystem (batmotorer).

Rivannspumpen, som sitter p3 fremre
kraftuttak, sirkulerer vannet gjennom
f¢lgende deler: 1ladeluftkj¢leren
(hvor montert), gearkassens olje-
kj¢ler, motoroljekj¢leren og varme-
veksleren, Dette systemet har ingen
vifte,

Ferskvannskretsen kan vere enten
"&pen" eller "forseglet".

= 31
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FROS TVESKEOPPLOSNINGER,

ADVARSEL: frostveske inneholder
monoetylen-glykon og andre-stoffer som
er meget giftige hvis de svelges, og
som dessuten kan absorberes av huden
hvis stoffene kommer i ber¢ring med
huden over et lengre tidsrom eller
gjentatte ganger. Alle som bruker/
hindterer frostveske bg¢r fe¢lge disse
retningslinjene:

1. Frostvaske mia aldri svelges. Hvis
dette skjer ved et uhell md
vedkommende omgdende sgke lege—
hjelp. .

2, Ta de n¢dvendige forholdsregler for
4 unngd at frostvaske kommer i
bergring med huden. I tilfelle av
et uvhell md frostvasken vaskes av
hurtigst mulig. Klar som fir
skvetter av frostveske md taes av
og vaskes fg¢r de brukes igjen
fordi frostvesken ellers kan komme
i bergring med huden,

3. TFor reglemessig og hyppig hénd-
tering av frostveske md man
benytte verneklar (hansker av plast
eller gummi, vernesko og ugjennom-
trengelig overall éller forkle) for
4 hindre kontakt med huden.

Det er alltid best & bruke en blanding
av 507 "Motorcraft Antifreeze-Plus" og

Volum av 50% vann., Kj¢lemiddelet mid oppfylle
'Motorcraft' kravene til Ford Specification M97B-18C.
Antifreeze—Plus' Beskyttelse Dette gir beskyttelseé® mot frost ned til
i vinn ned til minus 36°C og vil ogsa i h¢y grad
redusere korrosjon i motorens kjgle-
system.
—_— [~ 1 ©
10% 8°C ( 7°F) Tabellen (Fig. 25) viser den beskyttelse
15% —13°C ( 9°F) som oppnds hvis man bruker en svakere
20% —1 goC (_ 2°F) blandlng.
25% —29°C (—20°F) NB: wved bruk av disse konsentrasjonene
__AROA [__QAo (under 507) md kj¢lemiddelet tappes av
50% 36°C (—33°F) og systemet skylles gjennom etter hver
vinter,
HVIS DE IKKE BRUKER FROSTVAESKE I KULDE
ER DET AV DEN ALLER ST@RSTE VIKTIGHET

AT ALT VANN TAPPES AV KJPLESYSTEMET F@R
MOTOREN BLIR STAENDE UBRUKT, OG FYLLES
MED VANN IGJEN STRAKS FPR MOTOREN SKAL

STARTES,

- 32 -
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NB: nir De fyller kjglesystemet pa
motorer med vannkj¢lte manifolder m$
motoren gd langsomt i en halv time,
med trykklokket tatt av, dette vil
fjerne alle luftl8sene i kj¢lesystemet,

NB: hvis slangen kobles fra
manifolduttaksforbindelsen vil dette
hjelpe til med & fjerne luft som

sitter fast.

KORROSJONSINHIBITOROPPLOSNINGER.

En korrosjonsinhibitor er ni til-
gjengelig til bruk sammen med vanlig
vann som et alternativ til frostvaske,
eller hvor frostveskekonsentrasjonen
ligger under den oppgitte grense.

Inhibitoren vil beskytte vannpumpene,
kjernepluggene, termostathusene og
radiatorene mot korrosjon, forutsatt
at konsentrasjonen er riktig,

NB: EN SLIK INHIBITOR ER IKKE EN
FROSTVESKE !

Ki¢lesystem med vanlig vann.

Sett korrosjonsinhibitorkonsentratet
til kjg¢retgyets kjplemiddel i for-
holdet 2} volumprosent, dvs. 1 del
inhibitor til 39 deler vann. Dette
forholdet har samme antikorrosjons-
egenskaper som en 507 konsentrasjon av
"Motorcraft Anti-Freeze-Plus", men vil
ikke beskytte mot frost.

NB: hvis kj¢retgyets kjplesystem tid-
ligere ikke har vert beskyttet mot
frost ma kj¢lesystemet spyles grundig
gjennom f¢r inhibitoren settes til.

Svak frostvaskekonsentrasjon.

Inhibitoren kan settes til kijdretoytes
kjplemiddel for & forsterke frost-
vaeskens antikorros jonsegenskaper som
folger:

undersegk forstveskekonsentras jonen med
et egnet hydrometer.

En avlesning pd 1080 represent¥rer en
50Z frostvaskekonsentras jon.

En avlesning pd 1040 representerer en
25% frostvaskekonsentrasjon.

En avlesning pd 1000 representerer
rent vann.

Hvis hydrometeravlesningen er 1080
eller mer er det ikke n¢dvendig 3 sette
til en inhibitor, Hvis hydrometer-
avlesningen er 1040 setter De til halv-
parten av den mengde som kreves til
vanlig vann. Hvis avlesningen ligger
rundt 1000 setter De til inhibitoren

som beskrevet for vanlig vann.

Tilsetningen av en inhibitor vil ikke
¢ke kjolemiddelets beskyttelse mot
frost.

NB: tilsetning av inhibitoren vil
ikke forandre hydrometeravlesningen.
De b¢r derfor gjére en notat i kjore-
tgyets dokumenter og feste en merke-
lapp til kjgresystemets pafyllings-
lokk med angivelse av dato og hvor
meget inhibitor som er satt til.
Kj¢lesystemet md etterfylles med en
blanding av vann/inhibitor i forholdet
1 del inhibitor til 39 deler vann.

Den effektive levetid til en inhibitor
er den samme som "Motorcraft Anti-
Freeze-Plus" (2 3r),. Kj¢lesystemet md
derfor tappes helt av og fylles igjen
med en blanding av rent vann/inhibitor
etter 2 3r, =

Inhibitoren er tilgjengelig i to

heholderst¢rrelser:

Kvantum Del nr, Kode
0,25 liter A77SX9100AA 5003912
1,00 liter A77SX9100BA™ 5003913

Drenering og rengj¢ring av systemet.

Nir kjglesystemet tappes av ma
pdfyllingslokket tas av og de to av-
tapningskranene m& &pnes., Den ene
sitter under radiatoren (p& industri-
motorer) eller under den vannkjglte
eksosmanifolden (pd batmotorer), den
andre sitter pd motorblokken under
vekselstrgmsdynamoen. Hvis vannet
slutter & renne ut b¢r De pirke litt
inn i kranene for & lg¢se pi slam e.l.
som eventuelt har satt seg fast,

Spyl grundig gjennom systemet med en
slange til vannet som renner ut er

helt rent og klart. La s& alt vamn
renne ut og steng avtapningskranene fgr

systemet fylles,
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B I

—



Det elektriske Systemet.

Industrimotorer har et ledningssystem
med negativ jord,

Bitmotorer har et isolert lednings-
system, '

Lading av batteriet,

Destillert vann til batteriet mi opp-
bevares i en ren og tildekket be-
holder av glass, porselen, gummi eller
bly,

Hvis batteriet blir stfende i kulde, og
det ikke er helt ladet, kan det bli
frostskadet. Av den grunn b¢r De

S¢rge for at batteriet er s3 godt

ladet som mulig - spesifikk vekt 1,275
ved 21°C, det er da lite sannsynlig at
det vil bli skadet av frost, (Fig.26),

Batteriets elektrolytt undersgkes,
I kalde klima b¢r man vere spesielt pi

1. Flottgren mi bevege seg fritt, vakt for & hindre batteriets lading
fra & falle under de fo¢lgende spesi-
fikke vekter:

1,200 spesifikk vekt ved —18°C
1,245 spesifikk vekt ved -290C
1,265 spesifikk vekt yed =-350cC,

Kontroll av batteriets elektrolyttniva,

1. Ta av batteriets pdfyllingspropper
(Fig. 27) og unders¢k at elektro-
lyttniviet er 6 til 9 mm over
¢verste del av skilleplatene.

Noen batterier har gjennomskinnelig
batterikasse., P3 disse skal
elektrolyttnivdet sti mellom "min!
og "max." merkene.

2. Etterfyll med destillert vann om
ngdvendig.

Hvor batteriene har et "péfyllings-
trau" fyller De destillert vann

Batteriets Péfyllingsplugg fjernes. opp i trauet til dette s8vidt

begynner & fylles med vann,

1. Plugg - her vises luftehullet.

NB: i kulde mi destillert vann fylles
Pé bare straks fgr motoren skal brukes,

-
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3. Sett proppene tilbake i apningen
og skru dem godt til.

F¢r De utfgrer neste operasjon mi
De ta pd Dem vernebriller og
sterke og ugjennomtrengelige
vernehansker. Vernebriller er
spesielt viktig hvis De bruker en
stélbgrste til rengjeéring av
batteripolene.

4. T¢rk av det utvendige av batteriet
og polene med en fille fuktet med

ammoni akk.

. 5. Pass pi at de elektriske

forbindelsene er reme og godt
festet, og sett polene inn med

vaselin. Dette vil beskytte mot
korros jon.

Generelle forsiktighetsregler,

DE MR IKKE koble batterikablene fra
mens motoren gar.

DE MA IKKE fjerne pluggene fra bak-
siden av vekselstrgmsdynamoen eller
(hvor en separat regulator er montert)

_ fra regulatoren mens motoren gar.

ADVARSEL: fordi eksplosiv hydrogen-
gass (vannstoffgass) alltid er til-
stede mad De vere meget forsiktig og
passe pd at ingen gnister eller
flammer kommer nar batteriet. Hvis
De bruker hjelpekabler md kablene
alltid kobles til forsterkerbatteriet
forst for & redusere faren for
gnister nzr et ladet batteri.
Batteriets positive (+) poler mi
sammenkobles via den ene kabelen
(normalt r¢d) og de negative (-)
polene sammenkobles med den andre
kabelen. Hvis De ikke gj¢r dette kan
ladesystemet bli alvorlig skadet.

Etter start md8 De ikke koble hjelpe-
kablene fra mens motoren gir med et
turtall over 1.000 omd/min. (eller

hurtig tomgang).
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TILTREKNINGSMOMENTER.

Bunnpannens dreneringsplugg(er)

Vekselstrgmsdynamoens justerings— og
festebolter

Ledeskive, justerings— og festebolter

Innspre¢ytningspumpens pafyllingsplugg,
nivdplugg og dreneringsplugg

F¢depumpens senterbolt
Brennstoff-filterets festebolt
Brennstoff~filterets lufteskruer
Innspr¢ytningspumpens lufteskruer

Vippedekselets festeskruer

- 138 -

Nm kgf m 1bf ft

47 til 54 4,8 til 5,5 35 til 40
16 til 20 1,7 til 2,0 12 ti1l 15
16 til 20 1,7 i1 2,0 12 til 15
4,0 til 6,8 0,4 ti1 0,7 3 til 5
9,5 til 13,5 1,0 til 1,4 7 til 10
6,8 til 9,5 0,7 til1 1,0 5 til 7
6,8 til 9,5 0,7 til1 1,0 5 til 7
4,0 til 6,8 0,4 til 0,7 3 til 5
4,0 til 5,5 0,4 til 0,6 3 til 4






