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ADVARSEL

Felg neye disse helse- ag sikkerhetsregler:

Det kan vare farlig & utfere visse operasjoner og
hdndtere visse stoffer hvis ikke de nedvendige
forholdsregler felges. Noen slike forholdsregler star
nevnt i denne boken. Selv om det er viktig at de
punktene som star nevnt felges omhyggelig, s& husk at
man alltid m& vere forsiktig i nerheten av maskineri.
Veer alltid pad vakt.

Felgene retningslinjer gjelder rent generelt:

Lestsittende eller for store klsr kan vere meget
farlige nadr man arbeider pa eller ner motorer eller
maskiner som gar.

Kler som blir sterkt tilselt av oclje eller andre
stoffer kan medfere helsefare pad grunn av berering med
huden i lang tid.

S5a& langt det er praktisk mulig, ber man bare arbeide

pad eller i nerheten av motorer eller maskiner nar disse
stdr stille. Hvis dette ikke er mulig, er det viktig at
alt verktey, alt preveutstyr og alle deler av Kroppen
holdes godt klar av alle bevegelige motordeler.

Unnga kontakt med varme eksosrer og lyddempere nar
disse ikke er vannkjelt. De er meget varme nar motoren
er i gang, og vil kunne forarsake brannsar.

Mange vesker som brukes i motorer Kan medfere
alvorlige skader hvis de svelges eller skvetter inn i
eynene. Hvis man svelger dieselolje, smereolie,
frostveske e.l., md man seke LEGEHJELP QOYEBLIKKELIG.

Bruk alltid vernebriller ved handtering av vesker som
kan skade eynene, for eks. batterisyre. Hvis De far noe
av dette i eynene ma det skylles grundig med rikelige
mengder vann og sekes legehjelp OMGAENDE.



FORORD

SABE M DIESEL, type M4.295 er basert pa en MITSUBISHI
industrimotor type S4E2, og er tilpasset spesielt krav
til en moderne lyst- og bruksbatmotor.

Fer De tar 1 bruk Deres nye SABB M DIESEL, rader vi
Dem til a4 lese gjennom hovedavsnittene i denne
instruksjonsboken. Serlig viktige er avsnittene:

START - BETJENING - KJ@QRING samt VEDLIKEHOLDSSKJEMA.

Det er en forutsetning for fabrikkens motorgarant: at
motoren installeres og stelles forskriftsmessig.

Vi seker stadig & utbygge vart serviceapparat som star
til disposisgjon for vare kunder.

Har De spersmal a stille, eller behov for service eller
reservedeler, ber De henvende Dem til nsrmeste SABB
representant , eventuelt direkte til fabrikken 1 Bergen.
Ved korrespondanse ma De alltid oppgi motorens

type, byggekode og fabrikasjonsnummer.

BERGEN, JUNI 1993
SABB MOTOR A/S



OVERSIKTSBILDER, STYREBORD/BARORD,

13 12 11 10 9
Fig. 1 — Styrbord/Starboard side. @ Til sept, 1992

25 24 23 22
Fig. 2 — Babord/Port side.



POSISJONSANGIVELSER FOR OVERSIKTSBEILDER

Motorskilt
Blokknummer

(Bak varmeveksler)
Gearnummerskilt
Varmeveksler
Peilepinn, motorol je
Kielevannspafylling
Sjievannspumpe
Kilerem
Vekselstremsdynamo
Gummidemper
Smereol jefilter
Vannavtapping,
Maneverhendel,
Gearboks, Hurth
Vannkjelt eksosbend

varmeveksler
gearboks

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27 .
28.

SIDE 4

Termostathus

0Ol jepafylling
Luftinnsugningsdemper
Motoroljekgjeler
Peilepinn, gearol je
Sjevannsinnlep
Vannavtapping,
Starter
Regulatorarm
Regulator
Brennol jefedepumpe
Motorleftejern
Brennol jefilter

syl. blokk

Fig.,lA Styrbord side

Med ekspansjonstank fra sept. 1992

Varmeveksler pabygges etter

av ekspansjonstanken.

behov i underkant
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SPESIFIKASJONER

Basismotor............... Mitsubishi

Modell................... S4E-2

Type. ..ot 4-takts, vannkjelt hvirvelkammertype
Antall sylindre ......... 4

Boring = slag............ 98mm 3 S8mm

Slagvolum. « .. v v v ee ... 2.957 liter
Kompresjonsforhold....... 20:1

Kompresjonstrykk......... 27 bar ved 150-200 o/m

NB! FRA 1984 BLIR MOTORYTELSEN ENDRET IFLG. NY STANDARD
ICOMIA NR. 28/83 FOR BATMOTORER.

Lystbatytelse:
Propellakseleffekt .......... 70 HK (51,4kKW) ved 3603 rpm

Brukshatytelse:
Prapellakseleffekt .......... 65 HK (48,1kW) ved 3000 rpm

Ytelsene angis etter ICOMIA standard nr 28/83, som i alt
vesentlig tilsvarer IS0 3046,

Brennol jeforbruk......... 200 g/hk/time ved oppgitt ytelse
Smerecljeforbruk............... 2 g/hk/time
Vekter:

Inkl. Hurth gear HBW-250 : 332 kg
Inkl. Hurth gear HBW-360 : 330 kg
Inkl. Sahb gear HVP-25 : 366 kg
Inkl. Sabb gear HVF-25 m/fork. utstyr : 386 kg
Maks. hellingsvinkel (under gange ved full fart)

Hurth gear HEW-250/360.... 20 grader

Sabb gear HVF-25.......... 15 grader
BRENNSTOFFSYSTEMET

Innspreytningspumpe. ... ... BOSCH type (PES4A)
Fabrikat.................. Nippondenso
Innspreytningsdyse. ... .... Tappdyse
Innspreytningstrykk. ... ... 1260 bar
Tenningsrekkefelge. ... .... 1-3-4-2
Brennolgetype. ... ... . ... .. Gassolge
Brennoljefilter nr........ 942030
Innspreytningstidspunkt... 16 grader {.e.d.

BRENNOLJE TIL BRUK I STERK KULDE MA HA GODE KULDE-EGENSKAPER
BLOKKERINGSFUNKT (CFFP) max - 25 C.



SMOREOLJESYSTEMET

Smereol jJetrykk min. ved
tomgang og varm motor. ..
Smerecl jefilter nr.... ...

Smereaol jeviskesitet . ... ..
Gearol jemengder

Hurth HBW-250............
Hurth HBW-360............

Sabb HVP-25,
ekskl. oljekjeler........
Trykkfilterinnsats nr....

Motoren er prevekjert

1 vannrett stilling.

3-4 bhar (3600 rpm)

8,5 liter

1,0 bar

942024

SAE 15W/40 over 0O gr. C
SAE 10W under © gr. C

0,75 liter
1,4 liter ATF olgje

2,25 liter
942031

SAE 15W/40

Kontroller derfor

nljenivaet etter innmontering i bat og om nedvendig korriger

peilemerket etter

Korrekt oljemengde.



KJOLEVANNSYSTEMET

Kjelevannsmengde, inkl. varmeveksler........ 10 liter
Kjelevannsmengde, inkl. utv. kjelerer....... 17 liter

Utvendig kjelerer, byggelengde.............. 2128 mm
Kjelevannstemperatur.............c i, 75-90 gr. C
Termostat begynner & apne..........coceueee.. 76+-2 gr. C
Termostat fullt apen ........... ... ..., 90 gr. C

I8 o T ol = T 9320557 (17x1060)
Impeller 374 " ..ttt iitiininroennennas 9470113

ELEKTRISK SYSTEM

Motoren er utstyrt med 2-polet elektrisk system fra 1. juli 1987

153 =73 2% 2 1 ¥ = 12v

Selvstarter. .. ...ttt iie ittt ae it sensns 2,2kW
Vekselstremsdynamo . ....ceceeeeeceeaennenenns 65/75A

G liadep llgQe Feie ccui evamamee amememam s = s wea sma e Eema s w4 s e Mam e e 9691296

o7 (R Y o -5 b 1= ol Defa, 220 V, 550 W

VENTILKLARING (Kald eller gjennomvarm motor)

Innsugnings- og eksosventil.................. 0, 25mm
REVERSGEAR
Fabrikat....oe ottt ittt ieesinieeeneenneaanas Hurth
1. Lett drift, type. ... it nrnnnns HBW-250
Reduksjon...... .t iuiieenineeennena. 1,5:1, 1,88:1, 2,74:1
2. Tung drift, type. ... ..., HBW-360
ReduksJdon. ... .. ..ttt enoncnacnens 1,85:1, 2,22:1, 3,05:1
3. Sabb HVP-25, hydraulisk vripropellanlegg
RedUKS JOM. . . . it it i it ettt ettt assacannnnans 2,14:1, 3,05:1
Dreieretning, propell....... ... ... ... Heyre
PROPELLANLEGG

3-vinget fast propellanlegg for Hurth reversgear
Akseldiameter. ... ... ...ttt inenennn 35mm

3-vinget vribart propellanlegg type Sabb HVP-25

Akseldiameter (R 2,14:1)..... .. .00 uunenn.. 40mm
Vingediameter (R 2,14:1)......... ... 470mm
Akseldiameter (R 3.05:1)...... ... ... ... 45 mm

Vingediameter (R 3.05:1).................. 625mm
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MOTORYTELSE OG PROPELL

Motorytelsen er angitt som propellakseleffekt etter ICOMIA
STANDARD 28/83 for batmotorer. Denne standard er utabeidet
av International Council of Marine Industry Asscociations
(ICOMIA) og er hasert pa IS0 3046 (DIN 6271).

Ytelsen er malt pd praopellakselen. Fratrekk kan gdjeres for
for dynamo, ekstra vannpumper og lignende hjelpeutrustning
som ikke er nedvendig for motorfunlksjonen.

Ytelsen er ogsd en DIN 6270 B ytelse. Det vil si at motoren
kan kjeres med denne ytelsen i1 1 time hver 6. time.

Valg av propell.

Ved valg av prapell (fast) gar en ut fra fullt motor-
turtall, 3600 rpm. og regulatoren i fullfartstilling.

Nar motorturtallet reduseres litt (min. 100 o/m), for kontin-
urlig drift, reduseres motorytelsen ca. 10 % uten at farten
minker noe av betydning, men likevel spares brennstoff

og motoren far gunstigere arbeidsforhold.

Med HVP-vripropellanlegg velges stigningen pa fullt slik at
motoren leper med 3000 rpm. Denne propellstigningen ber
avmerkes pd kontrollhendel for & hindre overbelastning.

For kontinuerlig kjering trekkes turtallsregulator

tilbake minst 100 rpm.

Stigningen ber ikke ekes ved vanlig kijering. Bare ved
lavere turtall (dorging og bakk) kan stigningen med

fordel ekes noe utover max. fullfartstigning, men aldri sa
mye at eksosen begynner 3 bli merk.



EKSOSOPPLEGG FOR SEILBATER 0OG MOTORBATER

For type:

M4.130 MK21.016.1.3, G-co. 140 mm
ML.210 MQ21.02.0.3, Geca. 180 mm
M4.295 ™MS21.017.1.3. Geca. 250 mm

Alt.: Ralsed exhausi
outle! with wate
injection i
I Swon neck \
- S
@ possish and ety T 750 (L
rise lo lhe swon . | | N
£ neck k 6 N ] ) . Iy=
L\ Deepes waler | ,3::‘_7;7— B e
= ne .. c J B . , I',‘ H_ s __‘ -4l \—v—
\\_s_ . Alr - . Sea
A - = — K- waler
— | pump
/N —_— a by
L7 ad
\/ y
Fig. 3 v - w.s Sea water Inlet
Ae Mina. 250 mm He Vanntilfersel
med standard eksos- I. "Svanehals" for & hindre
bend. vanninnslag
B Gummi lyddemper Js Bruk dobble slangeklemmer,
(wat?r lock) " alle steder
C. Gummi eksosslange. 2,9 Ke Eksosutlep fra marifold,
Da M%nimum 500 mm Ma alltid liygge jodt owver
Ea Minimun 150 mm dypeste vannlinje.

Fo Minimum 350 mm
5. Hevet eksosbend - se mal-
angivelse over.

Det er meget viktig at eksosopplegget er utfert riktig.
] motsattt fall kan motoren skades av sjevann, og slilk
skade dekkes 1kke av forsikring eller motorgaranti.

Montering av eksosslangen:

Eksosslangen ma legges slik at sjevannet ikke kan fylle opp
slangen akterfra og renne inn 1 motoren gJjennom
eksosventilene.

Dette kan forhindres ved a montere en svanehals " I ".

Fra elksoshendet legges slangen skratt nedover mot
gunmmilyddemperen, til minste heyde " A " som er minst
250mm under varmevelslerens eksosutlep (underkant).

Fra dette laveste punkt legges eksosslangen videre
lengst mulig akterover, fer den monteres 1 mest mulig
loddrett stigning mot svanehalsen. Dermed far en sterst
muliyg vannvolum 1 slangen.

Hvis punkt "K" ikke kan oppfylles, kan vi levere hevet
eksosbhbend (se ovenfor) med vanninnspreyting "H". Dette
monteres direkte pa motoren 1 stedet for standard eksosbend.
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Om nedvendig md vanninnspreytningen heves vtterligere

for & komme godt over vannlinjen. Se fig. 4.
Rerbeyen md avluftes for & hindre hevertvirkning ved
stillestaende motor. Impellerpumpen (sjevannspumpen)

er i1kke 100% tett.

VIKTIG

Svanehalsen foran utlepet akterut (fig. 3) bygger

ofte heyere enn motorens eksosbend.

Hvis motoren av en eller annen grunn ikke starter

med en gang (etter ca. 10 sek.), mi& bunnkranen derfor
stenges for & hindre at eksosslangen overfylles med sje
som kKan renne inn pa motoren gjennom eksoskanalene.

Seilbater ber ha utlepet sd heyt som praktisk mulig og det
ber ogsa utstyres med en stoppekran foran utlepet.
Vannsamleren "B" ma kunne samle opp alt vannet som

fanges 1 slangene nar motoren stoppes, og den mad kunne
tappes i kaldt wver.

Eksosanlegget md funksjonspreves ved 4 la motoren ga pa
tomgang i minst 5 minutter, og deretter stoppes.

54 leses eksosslangen fra motoren, og det kontrolleres at
vann-nivaet 1 slangen ligger godt under eksosmanifolden,
minimum 25Cnam.

Alle slangeforbindelser for eksosopplegget skal ha

doble rustfrie slangeklemmer.

'Aviufting

Avtapping



FORKANTUTSTYR

Fig. 5

Forkantutstyr.

Ved remdrevet kraftuttak 1 forkant er max. tillatt
sidetrekk uten bruk av stetielager:

20mm/47kp, 40mi/ 40kp, 60mm/ 35kp .

Avstanden er malt fra senter av veivakselremskiven (A) til
senter av sidetrekket.

Hvig kreftene er store, md sidetrekket peke mest mulig

1 motsatt retning av dynamoen.

Ved direkte drift i veivakselens forlengelse (B),
Kan taes ut inntil 5,7 kpm = 0,8 hk v/100 rpm

RADSPORR FABRIKKEN I TVILSTILFELLE.
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BESKRIVELSE AV HVP-25

HVP-25 gearet har hydraulisk operert kobling og _
stigningskontrollsystem. Oljetrykkspumpen (A) er
plassert i akterkant av gearet og leverer trykkolje til
kobling og stigningskontroll.

Det er derfor ikke mulig & koble inn eller betjene
stigningskontrollen nar motoren ikke er i1 gang.
Koblingshendelen (E) og stigningskontrollhendelen (C)
er begge fjernstyrt fra maneverplassen (side 24) via

kKontrollkablene "D" og "F".

Viktig: Stigningskontrollhendelen .(C) md ikke beveges
uten at motoren er i gang.
Bruk av makt kan skade gearet innvendig.

Fig. 6

-~ Hydraulikkol jepumpe

- Trykkoljefilter

- Maneverhendel, vripropell

Hendel i aktre stilling gir vridning forover
Kontrollkabel, vripropell

~ Maneverhendel, kobling

-~ Kontrollkabel, kobling

~ Gearolgjekjeler

QYO Qwx
|
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MONTERING AV PROPELLAKSEL HVP-25

Fer montering kontrolleres, hvis mulig, at prop.aksel er helt

rett og uten transportskader. Hvis akselen rekker mer enn ca 1,6 m
innenfor pakkboksen ber det monteres et stettelager omtrent

midt mellom motor og pakkboks.

Ved montering av propellanlegget md man passe pa at det er nedvendig
Klaring, ca 10 mm, mellom stevnflens og propellhodets klemring. Se
side 17. Ved for liten klaring kan det oppsta kontakt under gange.

Monter klemkoblingen pa propellakslingen slik at de to hullene

i klemkoblingen passer med tilsvarende freste spor pa akslingen.
Klemkoblingen festes til propellakslingen v.h3j.a. 2 stk M16 skruer.
Skruene tiltrekkes jevnt i tre omganger med et tiltrekkingsmoment
pPa 22 kpm. Se side 28.

Skru klemkobling og gearflens sammen og kontroller Klaringen mellom
stevnflens og klemring fer horing av hull for motorfundamentets
festeskruer.

Motoropprettingem utferes slik:

Faern akselflenseskruene og hold akselflensene tett sammen.

Mal 1 4 posisjoner, opp/ned og til begge sider. Opprettingen
skal vmre sa god at et folerblad pad O,1 mm ikke skal kunne feres
inn mellom flensene.

Drei klemkoblingen i forhold til gearflensen og gJenta

malingen for hver 1/4 tern.

Etter opprettingen skrues flensene sammen med et moment p& 5 Kpm
for syrefaste skruer.

Opprettingen ber kontrolleres pa nytt, ferste gang etter at baten
er kommet pa sjeen og siden etter at den har vert i drift ca 150
timer samlidig med ettertrekking av fundamentholter.

Propellvingene innstilles vanligvis pa fullt akterover, d.v.s
at trekkstangen i propellakselen er helt fremme. TreKkkstangen 1
gearet skal da ogsd vere helt fremme. Fig. 7.

I denne posisjonen skjetes trekkstengene sammen v.hj.a. skjete-
klossen.

Gearets trekkstang i fremre
stilling (full akterover stilling)
The Gearbox pull rod in fore
position (fully astern pitch)

Propellans trekkstangvandring
Propeller pull rod movement 45

[
—

J (I

' ] . T

s SH

g gy ch = 51 o, oy | 1 2 g | ]
SR I Wit A o7z} |

——A——— “J
ﬁ LI I _@-Jw

=
F l‘g‘ 7 Gearels trekkstangvandring

Gearbox pull rod movement 34 37,5
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MONTERING AV FJERNBETJENING HVP-25

Maneverhboks (styreplass Twin S " og " S ") har flere sett hull

pa overferingsarmen for tilkebling til kontrollkabelen. Fig. 6,

fig. 11 og fig. 12.

Nedvendig bevegelse for full stigningskontroll er 52 mm pa
stigningskontrollhendelen nar innerste hull brukes.

Det er sjelden nedvendig & nytte hele bevegelsen. Dette kan

variere fra hat til bat. Man oppnar finest mulig justering av
stigningen hvis hele maneverboksens sektor utnyttes. De forskjellige
hull pad stigningskontrollhendelen og armen i maneverboksen gir

flere valgmuligheter for & oppnd det.

For koblingshendelen "E", fig.6 er nedvendig bevegelse for inn-
utkobling 65 mm.

Etter prevekijering pa sjeen kan propellens maksimalstigning
forover og akterover hegrenses med stoppskruen i manever-—

boksen.

Det kan ogsd vise seg nedvendig & forandre pi gear- og propell-
trekkstangens innbyrdes stilling. Man mad da lese skruen i skjete-
Klossen og skyve endene fra eller til hverandre. Hvis man

skyver propellens trekkstang akterover, vil man oppna sterre
stigning forover og motsatt.

Forover innstilles slik at stigningen passer med motocrens
fullfartsturtall.
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MONTERING AV PROPELLHODE TIL AKSLING HVP-25
(Tegn. nr. F91.107.1.3), side 16.

1. Propellboss, forre del, forvarmes litt. Deretter skyves
bosset inn pd propellakslingen til det stopper mot kanten av
neddreiingen.

2. 3 stk. syl.hodeskruer 9 monteres med hver sin gummiring 8
over gdengeparti, slik at disse blir liggende 1 klem mellom
boss og kKlemring 11 og hindrer vann 1 & trenge inn 1 hodet.

3. Et tynt lag glidestoff, Molykote type G-N pluss, Paferes kon.

4. Klemringen skyves pad plass pa hossets kon til den stopper
"naturlig", og hullene passer med skruene. Avstanden "A"
males med skyvelmre og noteres.

Sylinderhodeskruene 9 trekkes na jevnt til slik at malet
"FY o= "A" - 1,2 mm. Opptrekksmalet 1,2 mm er minstekravet,
men skal heller ikke vere mer enn 1,5 mm.

Altsd A= avstand fer tiltrekking.
F = avstand etter tiltrekking (ferdigmal).

NB!! Det viktig & trekke jevnt og slik at malet F er det samme
helt rundt. Ingen skjevtrekking tillates.

5. Trekkstangkloss skrues inn pd trekkstang. Ha litt Loctite
nr. 307 pa gjengene for montering.
Monter O-ring 4 i sporet pa trekkstangen.
Trekkstangen feres sd inn i propellakslingens hulboring og
3 stk. Kiler 3 monteres pd trekkstangklossen.

6. O-ringer 12 monteres i sine spor pa propellvingene. Monter
deretter propellvingene pa plass, i1det man passer pa at
merkene stemmer overens. Vinger, trekkstangkloss forre
og aktre propellboss er alle merket parvis for & unngd feil-
montering.

7. Tilslutt monteres aktre propellboss til forre etter merking.

& stk. sylinderhodeskruer med sikringsskiver 5 og 6 settes til
Jevnt med et tiltrekkingsmoment pd 2,57 Kpm.

DEMONTERING AV PROPELLBOSS FRA PROPELLAKSLING HVE 25

Denne prosedyre er motsatt av montering, til klemringen shal
leses fra kon.

Frev ferst med & lese 3 stk. festeskruer 9 ca 10 mm. Bank sa lett
P& skruehodene. Hvis 1kke klemringen lesner, ma felgende gleres:

1. Skru ut festeskruene.,

2. Varm klemring noe og driv kiler ned mellom propellboss og
Klemring. Etter dette skal klemringen lesne.

i. Sitter fortsatt propellbosset fast til aksling, kan det varmes
litt ti1l det lesner.
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ELEKTRISK SYSTEM

LADING AV BATTERIET

Bruk bare destillert vann ved etterfylling av batteriet. Desti-
lert vann ma oppbevares 1 en ren beholder av plast eller glass.
Hvis batteriet bhlir staende 1 Kulde, og det ikke er ladet, kan
det lett bli frostskadet.

Batteriet vil ogsd ta skade hvis det star lite ladet lengre tid.
Av den grunn ber en passe pa at batteriet alltid er godt opp-
ladet. Kontroller syrevekten ofte. Ved 20 gr. C ber syrevekten
vere 1,275.

I kaldt ver ber en vare spesielt oppmerksom pa at syrevekten
ikke Kommer under felgende verdier:

1,200 spesifikk vekt ved - 18 gr. C
1,245 " v - 29 gr. C
1,265 ! oo - 35 gr. C

KONTROLL AV BATTERIETS ELEKTROLYTTNIVA

Ta av batteriets pafyllingspropper og kontroller at elektrolytt-
nivaet er 6 til 9 mm over skilleplatene.

Noen batterier har gjennomsiktig batterikasse. Her er som oftest
"max" og "min" avmerket pa kassen.

Etterfyll med destillert vann hvis nedvendig. I spesielt kaldt
veer ber det bare fylles pa vann rett fer batteriet skal lades.
Skru proppene tilbake pa plass.

Terk renbt batteriet og batiteripolene og sett polene inn med syre-
fritt fett.

ADVARSEL

fass opp for skvett fra batterisyren. Den er meget etsende. Vask
straks av med rikelig mengder vann hvis batterisyre er selt pa
kropp eller 1 eye. Sek eyeblikkeli lege.

GENERELLE FORSIKTIGHETSREGLER

Driftsforstyrrelser 1 det elektriske systemet skyldes ofte
vann og fuktighet. Sjevann er elektrisk ledende og er derfor
seerlig uheldig.

—-Ver derfor forsiktig med motorvask, slik at vann i1kke trenger inn
i det elektriske. Bruk silikonspray for a hindre Korrosjon
og drive ut fuktighet.
Veer oppmerksom pa felgende ved arbeid med det elektriske
systemet :

1. Patteripoler ma aldri byttes.

2. Kier aldri dynamoen med frakoblet batterai fordi dioder
og spenningsregulator kan edelegges.

3. Serg alltid for at alle elektriske forbindelser 2r godt til-
trukket. Korroderte ledninger forarsaker darlig kontakt.
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No. 961. 145

Roe/Red S "L\?—‘lﬂ
. b=

Extra
L—7- e
Alle ledninge: /AU cables 15

£ Bia/Blue

Rgd/Red
21 23 2 25
r
1
G
!
___l.Q_ M
i —.J
c
H
= 2 g 3 & Sort/Black
9 ; o] 3 Hvit/White
& J) gl > =
2 =l 5% 5 Brun /Brown
R B

Red Red

- Yo

Gu! / Yellow

Bla/Blue

Grann/Green

1951182, 12V

— .
N
w
o~
w

|
F5 |1|2|3}4[5|6]7|8|9|M@ sd\\______496m2”

20 Starteswitch seewevuneveonens
Starter switch

21 Glﬂdekontrollys l?.\l-zw Y eenwew
Glow ind.lamp ’

22 stoppknapp ....-.....ttt.&.."
Stop button

23 Alarmlys, ferskvann 12V ..c..
Ind, lamp, fresh water

24 Alarmlys, oljetrykk 12V .....
Ind, lamp, o0il press.,

25 Alarmlys, sjzvannstemp; wewum
Ind, lamp, sea water

26

27 Diode komplett (3 kanaler) .
Diode komplett

31 Horn 12\’. sort. SNV NNV SCO OO NN
Horn, black

32 Ladekontrollys 12V-2W .eweves
Charge control lamp

NB!

966018

‘955033

966007

968101

969101

969101

966048

969024

955025

.33

'35
‘36
:37
38

-39

40

4]

ﬂ &a 968122, b m
968125, 6 m

968121

VoltmEter .u....hb..h..l...h.
Voltmeter 12v

Timeteller
"Hour counter

LA A IR N N N I A e

TUrtellBr '....Q.....ﬁb..'..‘
Tachometer

Tempm&ler, ferskvann wvewnune
Temp. gasge, fresh water

Dljetrykksméler LI NP
0il pressure gauge

Tankmalerinstrument
Tank qauge

Sikring (966044, 8 Amp) ... .
Fuse

LA B

Bryter LA A A N I I N N R N

Switch

Pare 12v-2u
Bulb

DR O B RDN YOI RT YO YO .

KJOR IKKE VEKSELSTROMSDYNAMO MED FRAKOBLET BATTERI

Brun /Brown
B13/Biue

955005
954042
954043
953p15
952012
956005

966046

955030
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KOBL INGSSKJEMA MOTORS IDE
Brukt til oktober 1995

11213|4}5|M~5

o [T LT

E 3
[}
i% ol Brun/Brown
?6 = ;_‘. Gul/Yellow
BRI
-~ Hvit
c
(=3
2
©
I 1 1
&85 —1 87 85 T 87 B'L L,ﬂ'l
/| so /st | 52
86 86

No. 961.4146

Brun /Brown
Hvit/ White
Sort/Black

éﬁ 1ss ?Q '

[
Grenn/Green ; =
Bid /Blue I
Gul /Yellow S| -o
i o]

Réd/Red

Exira

uf of, o

Sort/Black 10°

Brun /Brown 10°

) +
Balleri.

Startrele 12V, 2-polt/Pole B867.044
Start relay
Glederels 12V, 2-polt/Pole 967.044
Glow relay
Stopprele 12V, 2-polt/Pole 867,044
Stop relay
Stoppsolenoid 12V, 2-Pole 868,108

Ston solenoid

Glegeplugger 12V, 2-pole, A4466, 01200
Glow plugs

Temperaturbryter, alarm 953,027
Alarm sensor, fresh water
‘Alarmbryter, oljetrykk 852.018:

Alarm sensor, L.oil peess

NB!,

57
58

58
60
61
62
63

Temperatsrbryter, sjevann 866,025
Temp sensor, sea water

Tempe.giver for instrument 953,023
Send.unit, instr. fr.wat,
0ljetrykksgiver for instr 952,006
Sen.unit, L. oil pressure
Tankm3lergiver eessswssss 956,002

Sen der unit, fuel

Starter 12V, 2-pole, MHI 34466-05L02
Starter (2.2 kw)

Dynamo 12V-70A, 2-pole .« 964.075
Alternator (Motorola)

KJOR I1KKE VEKSELSTROMSDYNAMO MED FRAKOBLET BATTERI
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SABB MOTOR

WIRING DIAGRAM DESCRIPTION FOR COMMERCIAL CRAFTS

M4.210 - M4.295GR/HVP

WIRING DIAGRAM 12V, 2-POLE NO0O:961235.
CORRESPONDING DIAGRAM NO0O:961295.

INSTRUMENT PANEL SIDE:

PARTS ART.NR. :

1. Glow starter switch ---—-cc-—mmmmm e e 966018
2. Glow control lamp 1l2V-2W--—-—--mmmmm e 955033
3. Stop button 250W - 2MIN / Ca. 10A-----------=———o——- 966007
4. Charge control lamp 12V-2W----------—-=——ooommmmo—o— 955024

Bulb 12V-2W-—mmm e e e e 955028
5. Running hour recorder--------------——-== (optional)-- 954042
6. Volt meter---—-—=———————mmmmm (optional)-- 955005
7. Tacometer—-————-———c———— e m—m— (TW)——————— 954043
8. Warning light, cooling water temp.-3W---------—-———-- 969101
9. Warning light, engine o0il pressure-3W----------=-=-=- 969101
10. Warning light, sea water temp.----- 3W---(optional)-- 969101
11. Warning light,------=——==c--cnc--—- 3W---(optional)-- 969101
12. Buzzer 70mMA-———————c e e (Black)----- 969024
13. Diode, compl.,-—--===—--- 100V-1A-——-mm e 966090
14. Diode, compl., 2-ways--100V-1lA---------—cco—mooe—uaa— 966049
14. Diode, compl., 3-ways--100V-lA-------————eev—nono——— 966048
15. Instrument panel harness------—--—-———-——--— (ll-pins)--- 968370
16. Temperature gauge, fresh water temp.----(Optional)-- 953015
17. 0il pressure gauge--—---——-——————————-—-—=——= (Optional)-- 952012
18. Tank gauge-—-———-——=—=———————-——————— e (Optional)-- 952005
19. Resistance (only for 24V)-----emmommm e 953014

Bulb holder to instrument light.-----------------—--- 955055

Instrument bulb 12V-1,2W-------cemmm e - 955053
20. Extencion cabel,------ce———-c-—- 2000 mm/11-sockets-- 968357
20. Extencion cabel,-----cec——ccue—-- 3000 mm/1l-sockets-- 968358
20. Extencion cabel,-----ce—-—-—-—-—- 3500 mm/ll-sockets-- 968396
20. Extencion cabel,----—--=—-—--—-—-—-- 4000 mm/l1l1l-sockets-- 968359
20. Extencion cabel,------=——-———-—-—--- 5000 mm/11-sockets-- 968360
20. Extencion cabel,-----——ce—-—------ 6000 mm/11-sockets-- 968361
20. Extencion cabel,----------=--c-- 7000 mm/11-sockets-- 968362
20. Extencion cabel,-----=--——ccwe-—-- 8000 mm/11-sockets-- 968363
20. Extencion cabel,------==————-—-—---- 9000 mm/11-sockets-- 968364
20. Extencion cabel,------—-—---—==—= 10000 mm/ll-sockets-- 968365
20. Extencion cabel,-------==-=—--- 11000 mm/l1l1l-sockets-- 968366
20. Extencion cabel,---------—-——--- 12000 mm/11-sockets-- 968367
20. Extencion cabel,--------==-—--- 13000 mm/11-sockets-- 968413
20. Extencion cabel,------=---—-———-- 14000 mm/ll-sockets-- 968414
20. Extencion cabel,--------=-———-- 15000 mm/11-sockets-- 968415
20. Extencion cabel,---------—-—-———- 16000 mm/1ll-sockets-- 968416
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ND COMPONENTS ARE USED IF MOUNTED.

DASHED LINE.

39

(RELAYBOX 969170)

To Corresponding Diagram.

‘-_ Brown 1,5 mm?2 [

White 1,5 mm?2

Black 1,5 mm?2

Grey 1,5 mm 2
Violet 1,5 mm?2

M1t [1T2[3]4[5]6]7[8]e ol 1] «,
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30
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RN
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EiE £ gl e
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.*9:)‘3:(0 STARTER 0_33 §_8 [__‘
o
)
L] 12v
Brown [4 mm?2
Brown 10 mm?2

+ ALL WIRING NOT PROTECTED ELECTRICALLY IS

Black 35 mm2|

Black 35 mm 2'

"SHORT CIRCUIT PROOF”
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ENGINE SIDE
ALTERNATOR / BATTERY SIDE
12V—35A
M11

Seen from the front

Tegne\:g j/ Trocel/'/MLMn_ Datg_OZ,QG

Kontrel:

Mdlestokk:

Godkjent: /

SABBEMOINOR,

A-S

BERGEN - NORWAY

IArt. nr.:

KOBLINGSSKJEMA / WIRING DIAG. [Erst. for: [Erst ov
M4 295};‘% Z_E%ESBAT / oet e Uke e
'COMMERCIAL CRAFT. 961295 9606
Material: Emne nr.:
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SABB MOTOR

WIRING DIAGRAM DESCRIPTION FOR COMMERCIAL CRAFTS

M4 . 295GR/HVP

WIRING DIAGRAM 12V, 2-POLE N0:961295.

CORRESPONDING DIAGRAM NO:961235.

ENGINE SIDE:

PARTS ART.NR. :

25. Wiring cable, Engine side-----------------—-=-——==-== 968369

26. Glow relay / Coil 0.6A switch 60A----=-=m---——————-=- 967044

27. Start relay / Coil 0.6A switch 60A-----—-——=—--——-===- 967044

28. Stop relay / Coil 0.6A. switch 60A-----=-------===== 967044

30. Circuit breaker 10A (stop solenoid)--------=--=-===- 966082

31. Circuit breaker 5A (instument panel)------=—==-—==---- 966083

35. Alternator, Motorola 12V-35A-----—-o——————————==—o== 964099

37. Stop solenoid 12V / PULL 43A - HOLD 0.6A-—-—ccmeem——m— 969108

38. Main starter 12V / 52A-15A-—---—--=-o——rmommmmm—m———— MM34466-05102
39. Glow plug (4 pos.) / Ca. 10A Pr.stk.----------=====- MM34466-01200
40. Alarm switch, fresh water-------------——m-c—-————-—==- MM30098-39400
41. Alarm switch, oil pressure----------—--—-—-———-——-=== MM30690-51301
43. Sender unit, fresh water 94 gr.C (optional)------=-- 953009

44. Sender unit, o0il pressure (optional)-=—-=----- 952006

45. Alarm switch, sea water 75 gr.C (optional)--------- 966025
BATTERY SIDE:

55. Battery main switch, 2-pole (optional)------=--- 966079

55. Battery main switch, l-pole--=—————memmmmm e 966035

62. Sender unit, fuel (optional)--------- 956002

M4 . 210GR/HVP

WIRING DIAGRAM 12V, 2-POLE NO:961147a - with text.

CORRESPONDING DIAGRAM N0:961235.



INSTRUMENTPANEL

Instrumentpanel 9511825

1. Glede/starteswitch
2. Ladelys

3. Gledekontrollys

4. Stoppkontroll

5. Varsellys far:

Ferskvanntemp, oljetrykk, sjevanntemp.



A. Enhandsbetjent lkontrollhoks for
Hurth gear og regulator.

: ] Fig. 10

B. Tohandshetjent kontrollboks ("Twin "S5") for
HVP-25 vriprop. og regulator

GEARUTL@SER

GEARBOX
#ELEASER

C. Separat kontrollboks ("S")for
kobling HVP-205
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FOR NY MOTOR TAES I BRUK

Fer ny motor taes 1 bruk, ma alle kontrollene studeres neve,
slik at en blir kjent med funksijonen.

Fer start ma en kontrollere at alle avtapningskraner er stengte,
Vannsystemet ber fylles med en blanding av frostveske

og rent vann til 15-20 mm under pafyllingsapningen. Blandings-
forholdet er avhengig av hvilken frostsikkerhet man ensker.
Studer rettledning pa emballasgen.

Frostveske hindrer korrosjon 1 kjelesystemet og ber hrukes
selv om det ikke er fare for frost.

Motoren mé& under ingen omstendigheter startes hvis det ikke er
Kjeleveske pad motoren.

FPass pa at batteriet er godt oppladet.

Kontroller at brennstofftanken er oppfylt.

Kontroller at smereoljenivaet 1 motoren nadr opp til maks. merket
pa peilepinnen. Etterfyll om nedvendig med korrelt olietype.



BETJENING

Fer start kontrolleres : Side

1. Motoroljeniva......... ... .. ... . 31

2. Kjelevannsniva. ............. i iiineen.. 44

3. Vannavtappingskran stengt , ferskv...... 45
Bunnkran apen, SJevanni.................. 51
Avtappingskran stengt, sJjevann.......... 51

4. Batteri-hovedbryter slatt pa............

5. Kobling 1 fri, HVP-25......... ... ....... 22
Gear 1 meytral........ ... ... ... ... ..... 22

6. Utleserknapp for gear trykket inn....... 22

START

Sett kontrollhendelen (fig. 10 eller 11) 1 full fart
posisjon med gearet utkoblet eller kobling (HVP) 1 fri.

Nekkel har 4 posisjoner:
0. NOKKEL Settes i (eller trekkes uty (fig 13)

I. PA Normal driftsstilling. Varsellys for olgetrykk
skal na lyse og alarmen heres.

IT. GLODING Holdes innkoblet 10-30 sek. for gleding av
stiftene. Gledetiden avhenger av lufttemperaturen.

IIT. START Nekkelen trykkes inn samtidig som den

vries til heyre. Nar motoren starter , slippes
nekkelen, som gar tilbake til posisjon I[.
D‘I\ Trekk fartshendelen tilbake til motoren far
'/q passende turtall. Varsellys skal na slukke og
- alarmen stoppe.
Fig. 13
KJIBRING

Hvis noen av varsellysene 1kke er slukket, eller skulle
begynne a lyse under kjering, m& motoren stoppes eyeblikke-
lig og arsaken finnes.

Hvis alt fungerer normalt, kobles motoren inn ved a

skyve hendelen langsomt til forover eller akterover.

Sett ikke hendelen i fullfartsstilling fer motoren

har begynnt a bhli varm.

@k turtallet langsomt.

Kjer motoren moderat. Derved spares bade motor og brenn-
0lge. Full bhelastning ved maksimalt turtall bare for
kortere perioder. Ved kijering skal turtallet reduseres
med minst 100 rpm.

e for evrig avsnitt " Motorytelse og propell

(€3]
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Sett hendelen fig. 10 eller 11 i neytral posisjon . La
motoren ga p& tomgang noen minutter for avkjeling.

Stopp motoren ved & trykke inn stoppknappen fig. 144
Hvis stoppknappen holdes nede i mer enn 10 sekunder, kan
stoppsolenoiden edelegges

Sla av hatteribryteren.

Hvis stoppsolenoiden ikke virker, stoppes motoren ved &
trekke 1 stopphendelen (B) pa brennoljepumpen (C).

Stoppsolenoid Fig. 14A

INNKJORING

Selv om motoren er innkjert fra fabrikken, anbefaler vi en
moderat belastning, full fart bare 1 kortere perioder.
@Kk bhelastningen langsomt de ferste 25 timer.

ETTER DE FORSTE 25 DRIFTSTIMER

1. Skift olage 1 HVF-25 gear............ ..... side 37
2. Skift olie i Hurth gearbox (ATF)......... side 34
3. Ettertrekke alle slangeklemmer i kjelevannsystemet .
4. Kontrollere alle rer og slangeklemmer i brennstoff

systemet .

ETTER DE FORSTE 50 DRIFTSTIMER

1. Skift motorolde . ... ... . ... side 32
2. Skift smereocljefilter........... ... ...... si1de 33
3. Kontroller motoropprettingen............. side 14
4. Pase at festeskruene og Jjusteringsmutrene for gummidemperne

ikke er lesnet.



VEDLIKEHOLDSSKJEMA

Minst en qang arlig /

At least annuatly

MAINTENANCE SCHEDULE

T ol el uT el ez
R
S SIS Em | w|a ole o|a 2|8 8
walBAINRIRRIZAZZ8EIE |
~ Vo<
Kontroller oljenivdimotor ...ccevee.....] 31| ® Check engine oil level
Skilu;toloroljc.....................---- 32 ® Change engine oil
SKIfLOLEMNET v eerneeenennnaeennnaans 33 [ J Changc oil filter element o
o E Kontroller o'ljcnivé iHurthgear ...........| 34 ® Check gear oil level, Hurth gearbox -é- e
gi Skift oljei Hurthgear ...iveeecnnenn....| 34 ° Change gear oil in Hurth gearbox E
? Kontroller oljenivai HVP-25 gear ........|25 | ® Check gear oil level in HVP-25 - wn
Skift oljefilier iHVP-25gear c.vuuee..... 36 ® Change oil filter in HYP-25
Skift olici HVP-25gear .......oveeel. 37 ® Change gear oilin HYP- 25
Fettsmoring av stevnfiens / Propell ........ 29| @ Grease stern bearing / Propeller
i _g Fettsmering av indre hylsepakkboks ....... 29 @ Grease inboard s1uffing box g
E § Fettsmering av geartening HVP-25_..... .| 29 ° Grease gearbox seal HVP - 25 g
Fettsmnoring av fjernstyringsorganer . ....... ® Grease remote control parts
Fettsmeringav sirKulasjonspumpe ... Grease cireul al'm.cj pump
Kontrolier brennoljenivaditank oooouuen.... ® Check fuel oil level in tank
o Skift brennoljefilter ...... S TTORP S TE 39 ® Change fuel oil filter
-?,_-’,— E Tapp vann og bunnfall av vannuskiller .....|40 | ® - 5
E3 =
@ ) Check or change of diaphragm, Lift pump
Utlufting av brennoljesystemet ............ 40 @ | Bleed fuel system '
Koxrlrollcr kjelevannsniva ................| 44 X @ Check coolant level
Kontroller remstramming ............ ... 56 l @ Check drive beh 1ension
e k'onuoller.slangcr/lorbindclscr for lekkasjer ® Check hoses and connections for leakages oc
i’z‘i Skifte av termostat T TTTTPPPRRU VA @ |Change thermostat % 2
% @1 Kontroll av rerkjoler i varmeveksler . ceneees 52 @ [Check tubestack in heat exchanger Sa
Kontroll av impeller i sjovannspumpe ...... 50 ® Check impeller, sca water pump
Tapping av gearoljekjoler, HVP-25 | . ® | Draining pearbox oil cooler, HVP-2 5
g . Kontroller elektrolytniva og sp.vekt i batterier . 18 ® Check electrotyte levei/spec. grav. in batteries E
g :_Z Kontroller glodeplugger .. oo venenn.... cene [ J Check glow plugs .°§‘ é
W« Kontroller elektriske ledningsforbindelser . .. 18 ® Check electrical connections for tightness Ty
Kontroller ventilklaringer .............. .| 54 @ Check valve cicarances
Tiltrekking av utvendige skruer ogmutre ... @ Retighten external bolts and nuts
. Tiltrekking av toppskruer ................ 27 @ | Tightening cylinder head bolts °
:3: Justering av tomgangen .................. 53 @ | Adjusting idling speed .§‘
= Ettertrekking av mutre for Fummidcmpcre ..125 L Retighten nuts for rubber mounts .




TILTREKK INGSMOMENTER KPM
Toppskruer. .. ... . 12,0 +-
Rammelagerbolter. ... ... ... . ... ... .. .. ..... 10,4 +-
Veivlagerbolter. . ... ... .. i, 8,5 +-—-
Svinghjulsbolter. ... ... . ... .. ... ... . .. .... 8,5 +
Kamaksel thrustskive....................... 1,8 +-
Front plate skruer....... ... ... ... ... ...... 1,8 +-~
Tannhjulsdekselskruer....... ... .. ... ... .... 1,0 +-
Veivaksel reimskive mutter................ 42,0 +-—
Kamalkseltannhgjgulsskrue ............. ... .. .. 3,5 +-
Mellomhjustrustskiveskrue. .. ... ............ 3,5 +-
AKktre oljetetningsringskrue................ 0,4
BunnpanneskKruer. ... . ... ... .. 0,7
Smereoljepumpehus. .. ...... .. ... ..., Q0,7
SvinghJjulsskruer. ... ... ... .. 3,% +-
Innspreytingspumnpe ventilholder............ 3,0 +-
Dysemutter. .. ... ... . . ... . 5,0 +~
Manifoldskruer. .. ... ... ... ... ... .. 2,5 +-

Rekkefelge for tiltrekking av toppskruer

Front

Fig. 15

Tiltrekkingsmomenter for propellaksel-klemkobling:

For Hurth gear:

Sylinderhodeskrue M10O og M12, Kromatisert
Tiltrekkingsmoment for M12....... 12,0 kpm
Tiltrekkingsmoment for M1O....... 6,5 kpm

For SABE HVP-25 gear:
Hodeslruer M16. .. ... ....... .. 22 kpm
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Syrefast

8,8 kpm
5,0 kpm

Klemkoblingsskruer tiltrekkes jevnt i tre omganger som vist:

Begynn med skrue nr.l, nzrmest flensen, deretter nr.2
over og videre 1 rekkefelge til skrue nr.6 er trukket

til med felgende moment; se side 28:

rett
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Skruer Ferste gang Andre gang Tredje gang Gear Aksel @
Kromat. 4 kpm 8 kpm 12 kpm HURTH 35mm
Syref. 3 kpm 5 kpm 8,8 kpn HURTH 35mm
Krom. 7 Kpm 14 kpm 22 kpm HVP-25 40-45 mm

For HVF-25 kun to klemkoblingsskruer. Se side 14.

NB! Hullene (D) for e8 spennhylse md bores gjennom etter
montering.

Monter spennhylsene som vist, med &pningen i gangretningen

Klemskrue




FETTSMORING AV VRIPROPELL OG INNVENDIG HYLSEPAKKBOKS

Propellhode og trekkstang fettsmeres ved a4 presse fett

i fettnippel (C). Stevnflens og innvendig hylsepakkboks
fettsmeres ved & vri en omdreining pa fettkoppene (A og B).
Fettsmering ber utferes hver 5.driftstime eller daglig.

Ved slippsetting fylles propellhodet med vannmotstandig fett. ("D™

MERK: Ved bruk i sandholdig sje er det viktig at den vridbare
propellen smeres regelmessig og rikelig. Se "Fett" side 30.

Fig. 17

FETTSMORING AV OLJETETNINGSRINGER HVP-25 (Ukentlig)

Tetningsringene i akterkant av gearet fettsmeres ukentlig
med 5 stet av fettpressen A eller til fett siver ut rundt
flenskoblingen.

Kondens eller overvann kan fere til at koblings- eller
omstyringssleidene ruster fast. Dekk innferingene med
litt fett eller rustbeskyttende ol je. )




FETT

STEVNFLENS, PAKKBOKS, GEARTETNING OG
FIERNBETJENINGSUTSTYR:

Felgende typer universalfett kan brukes:

BF Energrease LS-EP Fina Marson EPL

Norol Universalfett EFP2 Gulfpraide SF

Castrol Spheerol APZ Mobilux 2 eller Mobilplex 47
Chevron Dura-Lith grease no.:z Shell Alvania Grease EPZ
Esso MP Grease Beacon EP2 Texaco Multifak EF2
PROPELLHODE :

Felgende typer vannmotstandig fett kan brukes:
(eller likeverdige kvaliteter).

Essoc Cazar K2

Shell Strombus 011 L 320
Texando FO 20

Norol Smerefett VF-EPZ
Castrol CL-grease

Fina Merkan 3

SM@REOLJE MOTOR:

Kvalitet: Viskositet ved ute-temperatur:
API Sevice CD Under @ gr. C Over @ gr. C
MIL-L-2104C SAE 10 SAE 15W/40

Felgende oljemerker kan brukes
(eller likeverdig kvalitet)

Mobil Delvac 1300 series BEF Energol DS3

Shell Rimula X o1l Gulfpride Series 3
Essolube XD3 Elf Disal HDS3

Chevron Delco Super 3 Texaco Ursa S3

Fina Scolna 3 Castrol Deusol RX Super
Norol Marine TMA 300 Amoco New Super ACE 3

SABB hydraulisk vripropellanlegg HVP-25.
Samme alJietype som for motor, 15W/40

Reversgear type HURTH:

Automatic Transmission Fluid (ATE):
Ford-Spesifaication : M 2 C 33 G-(ATF type Glide)
GM~-Specification : ATF DEXRON II D

Reversgear type Newage PRM:
Oljemerke som for motor SAE 15W/40 (ned ti1l -15 gr.

@]
~



PEILING AV MOTOROLJE
(Daglig fer start)

Peilepinnen (A) finnes pa styrbord side mellom varmeveksler
og topplokk. Hvis motoren har utvendig kjelerer, finnes
peilepinnen pa utsiden av vanntanken.

Man ber gjere det til en vane & kontrollere oljenivaet

hver dag fer start. Nivaet md ikke synke under nederste
merke.

Ver oppmerksom pad at merkene indikerer nivaet til-
n:zrmelsesvis horisontal motor.

Hvis installasjonsvinkelen blir stor, ber merkene
Korrigeres.

Hvis nedvendig, fyll opp til everste merke med samme
ol jemerke som fer. Bland ikke forskjellige ol jemerker.



SKIFTE AV MOTOROLJE
(Hver 150.time eller en gang arlig)

Sumpolje temmepumpe ‘A

Fig. 20

Sumpol jetemmepumpen "A" finnes i akterkant nar motoren
har varmeveksler og i forkant nar motoren har utvendig
kKjelerer.

For 4 lette pumpingen ber motoren vere varmkjert.
Oljen skiftes forste gang etter 50 driftstimer, siden
hver 150. driftstime.

Skru av oljepafyllingslokket fig.20. Fyll ny olje fig.21 til
everste peilemerke. Hvis oljefilteret har vert skiftet, ber
motoren Kjeres litt og olje etterfylles.




SKIFTE AV SMOREOLJEFILTER
(Hver 150. time eller en gang érlig)

Fig. 22

Fig. 23

Skifte av oljefilter gjeres ferste gang etter 50 drifts-
timer og senere hver 150. driftstime.

Oljefilteret finnes liggende pa styrbord side, under
varmeveksleren (A) eller staende under vanntanken (B).
for motorer med utvendig kjelerer

Skru av filteret (C) ved hjelp av en filtertang. Kasser
ogsa gummipakningen. Rengjer filterflaten. Den nye
filterpakningen fuktes med olje. Skru filteret til

for hand inntil pakningen ligger an og trekk ytterligere
til en halv omdreining.



PEILING 0OG SKIFTE AV GEAROLJE - HURTH GEARBOKS
(Hver 25. og 300. time)

Fig.24
Skru opp peilepinnen fra gearboksen. Kontroller oljenivaet
ved 34 sette peilepinnen lest pad plass. Fyll etter hvis

ol jenivaet er under merket.

Oljen skiftes ferste gang etter 25 driftstimer, senere

hver 300. time eller en gang arlig. Tapp ut olJjen

gjennom plugg under gear. Hvis pluggen ikke er tilgjengelig
brukes en oljetemmepumpe og ol.jen pumpes ut fra peileplugghullet
(geidespreyte). Fyll pa ny ATF olje til merket og skru

fast peilepluggen.



PEILING AV GEAROLJE HVP-25.
(Daglig fer start)

Fig. 25

Skru ut peilepinnen (fig. 25) og terk den ren.

Stikk peilepinnen ned igjen si langt den gar (mot ferste
gjenge) og trekk den opp igjen for kontroll av oljeniva.

Etterfyll om nedvendig (SAE 15W/40). Sett peilepinnen
tilbake og skru den fast.



‘SKIFTE AV TRYKKOLJEFILTER HVP-25
(samtidig med oljeskift)

A

Fig. 26

Oljefilteret star i trykk-kretsen mellom ol jepumpe og
stigningskontroll. (Fig. 26, pos A).

Filteret har "by pass" lep, d.v.s. at oljen kan passere
ufiltrert utenom filteret hvis dette skulle ga tett.

Filteret skiftes foerste gang etter 50 timer, senere samtidig
med oljeskift hver 300 timer eller en gang arlig.

Filteret skiftes slik:

Eldre type har stept sekskant "B" i underdelen. Filteret apnes
ved & skru av underdelen. Bruk en skiftenekkel som mothold pa
overdelen og veer forsiktig si ikke tilkoblingen skades.

Nye filterhus apnes ved & skru opp 2 stk. M8 hodeskruer
Filterelementet tas nid ut og erstattes med et nytt. Pass pa
at O-ringene ligger ordentlig Pa plass og skru underdelen
tilbake.

Filterelement nr.: 9420316



OLJESKIFT HVP-25 GEAR
(Hver 300 driftstime eller en gang arlig)

Olje skiftes ferste gang etter 50 driftstimer, deretter hver
300 driftstime eller en gang arlig.
Gearet pafylles 2,25 liter smereolje SAE 15W/40.

1. Sett omstyringsarmen E i bakre stilling som vist. On-
styringsveiven er da i forreste stilling og gir plass
for nedfering av sumppumpen.

2. Les returslangen fig. 27, pos. C, og skru ut nippelen
D. Vri slangen tilside.

VIKTIG: Maneverhendelen E fig.27 skal ikke beveges uten
at motoren er i gang, se side 13.

3. Sett sumpoljepumpen ned i gearhuset gjennom apning
for nippelen D. Pase at slangen nar ned i bunnen og
pump oljen ut.
Tern motoren litt med starteren slik at kjeleren temmes.

4. Fyll 2,25 1 ren smereolje av riktig kvalitet gjennom
nippelhullet D eller gjennom hullet for avluftingsventilen.

5. Skru fast nippelen D og skru returslangen C
pa plass igJen.
Start motoren og kontroller at det ikke er lekkasjer
rundt filteret og nippelen D.

Stopp motoren, kontroller oljenivaet og eventuellt
etterfyll.



PAFYLLING AV BRENNSTOFF

Som brennolje nyttes: GASSOLJE (GAS OIL).
Brennstoffinnspreytning-systemet er framstilt med

meget fine toleranser pa komponentene. Ver derfor alltid
meget omhyggelig ved pafylling av brennstoff, cg ved

arbeid pa brennstoffsystemet. Pass ogsid spesielt pa at

det 1kke kommer vann i dieseloljen. Det ber derfor

alltid monteres en vannutskiller i brennstoff-systemet.

Denne ma monteres foran brennstoff fedepumpen pa et lett
tilgjenelig sted i baten.

Bruk en finmasket sil og en ren trakt ved brennstoff-fylling.
Terk godt rent rundt pafyllingsstussen fer fylling og sett lokket
tilbake pad plass straks fyllingen er ferdig.



SKIFTE AV BRENNOLJEFILTER
(Hver 300. driftstime, eller arlig)

Fig. 28

Filteret er engangsfilter (fig. 28). _

Skru av filteret wved hjelp av en filtertang. Den nye
filterpakningen fuktes med ol je.

Det nye filteret sKrues til for hand til pakningen
ligger an og trekk ytterligere en halv omdreining.
Deretter luftes systemet, se side 40.



UTLUFTING AV BRENNOLJESYSTEMET

Fig. 29 Fig. 30
A = lufteskrue filter

B = lufteskrue, pumpe

C = stopphendel, se side 25

D = fedepumpe

Brennol jesystemet mé& luftes fer ferste gangs start,
hvis noen forbindelser har vert lesnet eller hvis tanken
er kjert tom og motoren har stoppet.

For lufting ma alle forbindelser kontrolleres for tetthet.
Lufting foregar slik:

Apne ferst lufteskruen A, pa brennoljefilteret fig. 29.
Utles pumpestangen ved a vri den mot urviseren fig.30. Man
pumper sa til brennoljen renner fra lufteskruen pa
filteret og er helt uten lufthobler.

Skru sa til lufteskruen A.

Los si& banjonippelskrue pa avlepssiden pa filteret
pump pa samme mate til oljen er luftfri og skru til
skruen i1gJaen.

Les lufteskruen B pa brennol jepumpen og pump il
brennoljen er luftfri og skru godt fast lufteskruen.

Avslutt luftingen ved 3 lase fedepumpen 1 innerste stilling
fer den siste lufteskruen er skrudd til. Hendelen lases
ved a trykke den 1inn og vri den med urviseren.

Terk vekk brennoljeselet etter avliuftning.
Hvigs brenncljesystemet er utstyrt med separat

vannutskiller luftes denne ved a lese lufteskruen pa
toppen. La oljen stremme ut til den er luftfri.
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FERSKVANNKJOLING MED VARMEVEKSLER:

Varmeveksler Trykklokk Termostat Motorolje kjaler

At

=Eof
MR
REaAEs

1

Yk

Styrbord

Sea water inlet

Fig. 31
Virkemite:

Fer kjelevannet er varmet opp, pumpes det fra varmeveksleren
fig. 31, gJennom ferskvannspumpen og motoren via by-pass-
slangen direkte tilbake til motoren.

NAr vannet er varmet opp til ca. 76 C vil termostaten
begynne & apne og lede endel av vannet gjennom termo-
staten og varmeveksleren, hvor vannet avkgjeles av gJjennom-
stremmende sjevann og stremmer tilbake til moforen.

Under gange fordeler termostaten vannet mellom
varmeveksleren og by-passlangen og derved holdes kielevann-
temperaturen pad riktig niva, mellom 75 og 90 gr. C.

Ved ferste gangs start fylles vanntanken

med rent ferskvann eller tilsatt frostveske, og etter hvert
som vannet fordeler seg 1 systemet, etterfylles

til vanntanken er full.

== Sjgvann
c==> Ferskvann
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FERSKVANNKJQLING MED UTVENDIG KJOLEROR

Water tank Cap Thermostat
A

tappings-

7 S{U gger

Fig. 32

Virkemate:

Fer kjelevannet er varmet opp, pumpes det fra vanntanken,
fig. 32, gjennom ferskvannspumpen og motoren via by-pass-
slangen direkte tilbake til motoren.

NAr vannet er varmet opp til ca. 76 C vil termostaten
begynne a apne og lede endel av vannet gJiennom termo-
staten og det utvendige kKjelerer, hvor vannet avkjeles av
av sjevannet og stremmer tilbake til motoren via gearol je-
kjeleren og motoroldekjeleren.

Under gange fordeler termostaten vannet mellom
vanntanken og by-passlangen og derved holdes kjelevann-
temperaturen pa riktig nivad, mellom 75 og 90 gr. C.

Ved ferste gangs start fylles vanntanken med rent ferskvann
tilsatt frostveske, og etter hvert som vannet fordeler seg
i systemet, etterfylles til vanntanken ar full.

Det anbefales A montere sinkanoder foran og bak utvendig
kjelerer. Anodene kontrolleres, eventuelt skiftes regelmessig
minst en gang arlig.

Sinken mi ha god ledende forbindelse til kjeleroeret



43

VINTERBRUK

Fer vinterbruk pafylles systemet glykol frostveske av
anerkjent merke. For motor med varmeveksler rommer
systemet 10 1 og for motor med utvendig kjelerer rommer
systemet 17 liter.

Blandingsforhold med varmeveksler:

Ved pafylling av 2,5 1 frostveske (7,5 1 vann)
taler blandingen minus (=) 12 C, med 4 1 frostveske
minus 17 C

Motor med utvendig kjelerer:

Ved pafylling av 4 1 frostvaeske (13 1 vann)
taler blandingen ca. minus 12 C, med 5 1 fryseveske
ca minus 15 C.

Spyl gJjennom hele kjelesystemet med vann fer pafylling
av frostveske. Etter pafylling md motoren

kjeres ca. 3 minutter for a sikre god blanding. Med
glykol veske er det ikke nedvendig a tappe systemet fer
eller etter vinterbruk (eller opplag) , si lengs vesken
er ren og uten skum eller rustflak.

FROSTVESKEBLANDINGER:

ADVARSEL: Frostvwmske inneholder monoethylen-glykol og diverse
andre stoffer som er meget giftige hvis de svelges. De KkKan ogsa
absorberes 1 huden hvis de er i kontakt med huden over et lengre
tidsrom.

Ta de nedvendige forholdsregler for a unnga at frostveske kommer
i kontakt med huden. I tilfelle uhell, ma frostvesken omgaende
vaskes vekk. Kler som blir tilselt med frostveske, ma vaskes feor
de brukes igJjen.

Hvis frostvaske svelges, md en seke lege omgaende.



KONTROLL AV KJQOLEVANN,
(Daglig fer start)

Fig. 33

Ver forsiktig med & fjerne trykklokket (fig. 33)

ved varmkjert motor. Bruk en fille eller lignende

for & hindre at varmt vann spruter ut. Hvis nedvendig,

fyll opp med rent vann eller vann/frostvaeskeblanding.



TAPPING AV KJOLEVANN.
(Ferskvannskretsen)

EB- Av tapp.

syl.blok

Fig. 34 Fig. 35

Skru av trykklokket pa varmeveksleren eller

vanntanken hvis utvendig kjelerer er montert.

Avtapping skjer ved & apne kranen pa sylinderblokken

fig 35 pos. B, bak brennoljepumpen C.

Varmeveksleren tappes via kran D -~ for motorer f¢r sept. 1992
Steng avtappingskranene.

For avtapping av gearoljekjeler se fig. 36



TAPPING AV KJOLEVANN.
(Ferskvannskretsen - motorer med utvendig kjelerer)

Fig. 36

For motorer med SABB HVP-25 og Hurth HBW-360 gear tappes
vannet fra motor- og gearoljekjeler ved & lese pi sugeslangen
"B" fra utvendig rerkjeler. Se side 42.

For motor med HURTH HBW-250 gear tappes vannet ved & apne
kranen pa gearbokskjeleren (fig. 36)

Ved slippsetting kan utvendige kjelerer tappes ved & skru ut
avtappingsplugger pa reret, side 42.

For avtapping av sjevannskretsen, se side 51.



SKIFTE AV TERMOSTAT

IFig. 37

‘Les slangeforbindelsen A mellom termostathus B og
varmeveksleren. "By-pass" slangeforbindelsen C leses
ogsa.

For motor med utvendig KJjelerer, leses avlepsslangen
D og lufteslangen E, fig. 37A

Les hodeskruene , skru av termostathuset B og trekk
ut termostaten.
Termostaten kan preves i varmt vann . Ventilen skal

begynne a& apne ved 76,5 +-2 C og vare helt apen ved 90 C
Defekt termostat byttes ut med ny. Montering foretas

i motsatt rekkefelge.

Fyll opp igjen med frostveskeblanding.

Fig. 37A




KRANER FOR VARMTVANNSBEREDER MOTORER F@R SEPTEMBER 1992
(Ekstrautstyr)

BEREDER
HEATER

Mm.“
10cm.

Fig. 39

Fig. 38

Motoren kan leveres med kraner for tilkobling til varmtvanns-
bereder (eller varmeapparat), der man utnytter varmen i
motorens kjelevann.

Berederen kan forbindes til motorens kjelevannsystem pa flere
mater, avhengig av hvilket kjelesystem motoren har.

Motor med varmeveksler: (Se fig. 38)

Kapp ca 25 mm av avlepsslangen mellom termostathuset og varme-
veksleren. Monter rerstussen "B" med krane og fest med slange-
kKlemmer.

Skru ut rerpluggen i sylinderblokken (under tappekran, b.b. side)
med en 8 mm unbraconekkel og monter den andre kranen "C~ i hullet
med 3/8"x1/2" reduksgjon.

Motor med rerkjeler og "vat" eksos:

Monter rer med krane mellom avlepsbendet "D", se fig. 37A, og
avliepsslangen.

Den andre Kkranen monteres i sylinderblokken som beskrevet over.

Motor med rerkjeler og "terr" eksos:

Skru ut rerpluggen i eksosmanifolden {(underside, akterkant)

og monter den ene kranen med nipler og albu.

Den andre kranen monteres i sylinderblokken som beskrevet over

Varmtvannsberederen monteres slik at innlep/utlep
ligger min. 10 cm, under toppen av motorens varmeveksler
se "X", fig. 39.

Viktig!

Husk a4 tappe berederen ned fer vinteropplag.

Husk ogsa & kontrollere slanger og slangeklemmer etter vinter-
opplaget.
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KRANER FOR VARMTVANNSBEREDER
(Ekstrautstyr)

For motorer levert etter september 1992
med separat varmevekslerhus, kobles varmt-

vannsreturen til ekspansjonstanken ved XX )
som vist.

Eksp.tank,
MS69.092,.1.1/007843

.
MOTOR MED UTV.
x KJBLERDR

) 11— Qe .
. .T )
MOTOR MED VARMEVEKSLER é( ,427 j ‘% @Q
BEREDER !
HEATER $§“13 ° 13 =

Fig. 38A

Xx) Skru ut /2" re¢rplugg og monter xXX) Skru ut akterste rerplugg og

albu pos, 11 til eksp. tankens monter 1/2" rgrnippel pos. 10.
akterkant,

x) Limpakning (omni FIT)
Adeshive Gasket
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KRANER FOR VARMTVANNSBEREDER
(Ekstrautstyr)

For motor levert etter sept. 1992 med separat varme-
vekslerhus, monteres ogsa kranen for varmtvanns-
returen som beskrevet p& side 48.

Eksp.tank/Header tank
MS69.092.1.1/007843

MOTOR MED UTV.

X KJOLERBR
11— Q¢

xxx) Skru ut akterste rgrplugg i lokket
under eksp. tanken og monter 1/2" r¢rnippel
pos. 10 med pakning.

x) Flytende pakning p& gjengene



IMOTORVARMER i
(Ekstra “jutstyr)

Motorvarmer Defa 705
Fig. 40

220V/550W motorvarmer, type DEFA 705 kan leveres som ekstrautstyr
Motorvarmeren har innebygget termostat som kobler inn ved

+70 gr og ut ved +80 gr. kjelevannstemperatur.

Motorvarmeren monteres utvendig pa brakket "A"og tilkobles -
motorens kjelevannssystem med slange- B og rerforbindelse "C”

Hvis motorvarmeren er i kontinuerlig bruk vil varmeelementet
veere utsatt for langsom avbrenning. Den ber derfor
kontrolleres en gang arlig. Kontroller ogsa gummislangene.
Skift defekte deler.

Det kan ikke monteres motorvarmer og Kraner for varmtvanns-
bereder samtidig, da samme utlep fra sylinderblokken brukes.
Se fig. 38



SJOVANNSPUMPEN. SKIFTE AV IMPELLER..

Sjevannspumpen
Fig. 41 _ Fig. 42

Sjevannspumpen er en selvsugende impellerpumpe.
Impelleren er av gummi. Den ma ikke Kjeres terr i
mer enn 30 sekunder, da den ellers kan edelegges.

Ha alltid med reserveimpeller. (Impeller nr. 9470113).

Impelleren "D" ber kontrolleres for slitasje og brudd
minst en gang arlig. Den skiftes slik.:

Steng bunnkranen. Skru ut de 6 stk. skruene som
holder lokket. Ta ut impelleren ved hjelp av et skrujern.
Ha 1litt fett pd impelleren og skyv den pid plass pi akselen.
Legg pa ny pakning og skru lokket pad plass igJjen.
Apne bunnkranen og kontroller for lekkasje nar motoren gar.



TAPPING AV SJOVANNSKRETSEN P
Viktig ved frostfare. Gearoljekjoler

I Motoro ljekjgler

Fig. 43 Fig. 44

Ved frostfare tappes sjevannsystemet fra felgende steder:

1. Sjevannspumpen tappes ved a4 lese litt pid skruene som holder
pumpelokket. Se side 50, fig. 41. Skru fast lokket iggjen.

2. Fra gearoljekjeleren pa Hurth gear type HBW-250 tappes
vannet ved a4 lese litt pa lokkskruene "A" fig. 43 . Skru fast

lokket igJjen.

3. For motorer med HVP-25 gear. Hurth gear type HBW-360,
PRM- Delta gear eller andre typer, tappes vannet ved bunninn-
taket som mia pamonteres en treveiskrane til dette bruk.

Varmeveksleren er selvdrenerende til eksosslange gjennom et lite
drenshull i den delen av eksosbendet som stikker inn i endelok-

ket. Se fig. 46, pos "E".

Hvis motoren har hevet eksosbend (svanehalls), dreneres vannet
fra varmeveKksleren ved kran under endelokket. Se fig. 4.

Kontroller at bunnkranen er a4pen fer motoren startes.
Kontroller ogsa at det i1kke er vannlekkasje mens motoren gar.

For motorer med Hurth gear og varmeveksler kontrolleres slange-
forbindelsens pa selve gearkjeleren regelmessig for korrosjon.



KONTROLL ELLER SKIFTE AV RORKJOLER 1 VARMEVEKSLER

Fig. 45 Fig. 46

Hvis en ved den rutinemessige kontroll merker minkende
kjelevannsniva, kan arsaken vere teringshuller i rerkjeleren.
Ferskvannet suges da ut sammen med s3jevannet.

Tapp ut sje- og ferskvannskretsen

For & komme til rerkjeleren (fig. 45 pos G), leses
forreste slangeklemme i front-endelokket F . I bakkant
leses endelokket F og eksosbendet trekkes av.
Rerkjeleren trekkes akterover og ut Oog inspiseres for
lekkasje . SJjekk samtidig om smuss eller skitt har
lagt seg foran hulléipningen (i front). -

Ved montering skal rerkjeleren fullt innpresset stikke
ca. 25 mm ut fra varmevekslerens akterkant. Se fig. 45:

Rgrkj@leren som er vist p& fig, 45, pos. G
er plassert direkte i varmeveksleren og har vart i
bruk til og med motor M4,295GR 83 NU - sept. 1992,

For senere motorer erstattes varmeveksleren av ekspansjons-
tank som blir std, bdde for motor med utvendig rerkjeling og
for motor med varmeveksler,

Nar motoren leveres som "varmevekslermotor" monteres det pé
et separat varmevekslerhus med rgrinnsats i underkant av
ekspanssjonstanken,

For inspeksjon lgses akterste endelokk og re¢rkjgleren
trekkes akterover og ut :0g inspiseres for lekkasje.
For tapping av vann, se gverst,



JUSTERING AV TOMGANGSTURTALLET

Fig. 47

Tomgangsturtallet kan Jjusteres ved a4 lesne péa Kontramutteren,
skru inn eller ut tomgangsstillskruen "A" til passende
tomgangshastighet, og deretter sette til kontramutteren iggjen.

Korrekt tomgangsturtall er 850 + - 50 rpm.

Hvis tomgangsturtallet er for lavt, kan motoren stoppe ved
hurtig reversering fra heyt turtall.

Tannhjulsstey fra gearet ved tomgang kan ogsa
skyldes for lavt innstillt tomgangsturtall.



KONTROLL JUSTERING AV VENTILKLARINGEN
(Hver 1000. driftstime eller arlig)

Fig. 48

Ventilklaringen kontrolleres nar motoren er kald eller gjennom-
varm. Klaringen skal vere 0.25 mm nar stempelet er 1 evre ded-
punikt pad kKompresjonsslaget.

Klaringen kontrolleres og Justeres pad felgende mate:

- Drei motoren ved hjelp av et egnet verktey, inntil
ventil nr. 1 og 6 er helt nedtrykket av vippearmene.

- Fer et 0,25 mm felerblad inn mellom ventilstammen og vippearm
til ventil nr.3, slik som vist pa figuren.

- Still Justeringsskruen til felerbladet savidt klemmes mellom
vippearmen og ventilstammen. Felerbladet skal fortsatt kunne
beveges, men med litt motstand. Sett til mutteren 3.

- Fortsett med ventil nr. 8.

- Drei motoren frem til de neste to ventiler er helt
nede, og Jjuster ventilene i tur og orden. Se tabell under
som viser riktig rekkefelge.

TABELL FOR JUSTERING AV VENTILER

Helt apne ventiler Ventiler som Jjusteres
1 og & 3 og 8
2 og 4 5 og 7
2 og & 1 og ©
5 og 7 2 og 4

Sett toppdekslet p& plass og pass pad at pakningen er i god
stand og si1tter riktig. Trekk festeskruene til igaen.

Nunmeranglvelse for stempel og ventiler begynner 1 motorens
forkant.



JKONTROLL JUSTERING AV INNSPROYTNINGSTIDSPUNKTET
(Etter behov)

©

Timing mark on injection pump

Fig- 49 (Se ogsa fig. 50A,side 56) Fig. 50

Veivakselremskiven A har strekmarkeringer for hver
5 , fra O til 409
Innspreytningen skal begynne 16 f.e.d. (Se BRENNSTOFFSYSTEMET)

Innpreytningtidspunktet kontrolleres slik :

Skru ut pluggen (B fig 49) pa brennol jepumpen.

Lys inn i hullet med en lommelykt og tern motoren

med en 36mm pipenekkel pa remskivemutteren, til strek C

og merke D stir overett. !

1 dette punkt begynner innspreytningen pa sylinder nr 1.
Stept merke pa registerdeksel (side 56. fig 50A, pos. "B".
skal nid sta pa 16 pa veivakselremskiven A

Innspreytningstidspunktet justeres slik:

Tern motoren til merket pad registerdekselet star overett
med 16 pa remskiven. Les de 4 skruene E, to pd fremsiden
og to pd baksiden som holder brennol jepumpen og vri

pumpen til merke D og strek C star overett.

1 denne stillingen festes skruene forsiktig.

Bruk 14 mm pipenekkel p& standard forlengelse pa 270 mm.

Vridning av brennol jepumpen mot motoren gir tidligere
tenning, og fra gir senere tenning.



REMSTRAMMING . L L
(Hver 75. driftstime eller arlig):

Fig. 5]

Kontroller remstrammingen ved & spenne tommelen mot
remmen. Den har korrekt stramming hvis den lar seg
presse maksimalt 12mm inn med fingeren malt midt
mellom remsKivene.

Kontroller remmen for slitasje eller skader, og skift
om nedvendig. '

Remmen strammes ved & lesne skruene fig. 51 pos A,B,C pa
dynamoen, trekk ut til korrekt remstramming og trekk til
skruene.

Oppbevar alltid reserverem ombord:
Rem nr.: 9320557 (17%1060)

Fig. 50A
Se side 55




FORSTEHJELP-FEILSOK ING

Starteren dreier ikke motorrem rundt eller dreier langsomt.

KONTROLL ARSAK RAD
Elektrisk Hvis oljetrykkalarmlampe Rens og etter-
system ikke Jyser nar startbryter er trekk batteri-

innkoblet; poler, ev. erstatt
Feil i startbryter - defekte deler.
batteriforbindelse.
Hbvis oljetrykkalarmlampe Rens og etter-
lvser nar startbryter er inn- trekk batteri-
koblet; poler, ev. erstatt
0K Feil i batteristartersolenoid. | defekie deler.
Lav bautesispenning. Kontroller rem-
stramming.
Lad eller skift
batteri.
v Starter/startersolenoid Reparer eller
defekt. erstatt med ny.
Smereoclje- Smoreoljen for tykk. Skift olje.
systemet
]
O.K.
Motor Bevegelige deler skadet. Reparer eller
erstant med nye.

Starteren dreier motoren rundt, men motoren starter ikke.

KONTROLL ARSAK RAD
Brennolje- Brennoljetank tom. Fyll brennolje
systemet og luft

systemet.

Vann eller rusk i oljen. Tapput vann og
bunnfall.

Lufi i brennoljesysternet. Kontroller for
lekkasje pa
sugesiden.

oK Feil brennoljetype. Skift brenn-
olje.

Tett brennoljefilter. Skift filter.

Bruddi Erstatt med ny.

brennoljeledning.

Feil ved brennoljepumpen. Reparer eller
skift pumpe,

Elektrisk Gloding mangler. Glod ifolge
system bruksan-

| visning.

Feil ved glodeplugger eller SKift eller
O.K. kabler. reparer.
I Lav batterispenning. Kontroller rem
eller lad batier.
Mekanisk fell Darlig kompresjonstrykk. Reparer eller
; ; kontakt Sabb

Slitte sylindre, stempel eller

stempelringer. Motor A/S.

Lekke ventiler.
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Starter will not crank engine or cranks slowly.

CONTROL CAUSE REMEDY
Electrical 1f oil pressure alarm lamp Clean and
systemn will not glow when stanter retighien

switch is on; connections,
Switch-1o-battery circuit. ev. replace.
If oil pressure alarm lamp Clean and
glows when starter switchis | retighten
on; connections,
Battery to starter solenoid ev. replace.
oK. circuit cut.
Low battery voltage Check drive
belt tension.
Recharge or
replace battery.
Starter or starter solenoid. Repair or
replace.
Lubricating Qil too viscous. Change oil.
system
!
O.K.
|
Engine Moving parts defective Repair or
replace.

Starter cranks engine, but engine will not start.

CONTROL CAUSE REMEDY
Fuel Fuel tank empty. Refuel and
system airbleed.

Water or dust in fuel. Drain water
and sediments.
Alr in fuel system. Check for
leakages on
suction side.
oK Wrong fuel type Change fuel.
| Restriction in fuel filter. Change filter
element.
Restriction in fuel line. Repair or
: replace.
Broken fuel line. Replace.
Injection pump defective. Repair or
replace.
Electrical Engine not heated. Heat engine.
system Defective glow plugs or Chechk and
| wiring. replace.
O.K. Low battery voliage. Adjust dnive
! belt or
recharge.
Mechanical Poor compression Repair or
tailure pressure. consult Sabb
Worn cylinders, pistons or Motor A/S.
pistons rings.
Leaky valves.




FEILS@OKINGSSKIEMA

FEIL ARSAK RAD FAULT CAUSE REMEDY
Darlig kraft a) Feil smereolje Bruk anbefalt Insuffitient a) Incorrect grade of lub. Use recommen-
type og power oil. ded type and
SAE-nr. SAE number of
il.
b) Feil type brennolje. Bruk rikiig b
type. b) Wrong type of fuel. Change fucl.
c) Motor holder seg for Kontroller/ ¢) Engine to cold. Test and
kald. skift termosiat. replace
th tat.
d) Motor blir for varm. Kontroller crmosta
kjelevannsniva. d) Engine overheated. Check coolant
level.
e) Feil ventilklaring. Juster, eve
- Valve clearance Readjust.
) Feil ved Juster eller skift € inigfr:cet?r ne cadjs
brenffoljepumpen. pumpe.
f) Injection pum Readjust or
g) Feil ved Skifi dyser. ) dejfeclivc.p P replaie.
brennoljedysene.
Injection nozzles Replace.
h) Feil innsproyvtings- Norriger 8 d?feccxive. P
tidspunkt. innsproytings-
tidspunkt. h) Injection timing Retime.
incorrect.
1) Darlig kompres)ons- Overhal motor.
trykk. i} Poor compression Overhaul.
: — - pressure.
Hvit eller bla a) For mye olje i veivhus. Fvll til korrekt
eksos niva. White or biue a) Too much oil in Fill only to
- - : exhaust crankcase. correct level.
b) Oljen er fortynnet. Skift olje. smoke
b) Oil 100 light or diluted. Change oil.
c) Motoren holder seg for Kontroller/ ) Oil too lig i nee ol
kald. skift termostat. c) Engine to cold. Test and replace
o - .. thermostat.
d) Feil innsproytings Korriger
tidspunkt. innspreytings- d) Injection timing Retime.
tidspunkt. incorrect.
e) Darlig kompresjons- Overhal motor. e) Poor compr. pressure, Overhaul.
rvkk.

FEIL ARSAK RAD FAULT CAUSE REMEDY
Svart eller gra a) Feil type brennolje. Bruk riktig tvpe. Black or grey a) Wrong tyvpe of fuel. Change fuel.
eksos - - - xhaus

b) Feil veniilklaring. Juster. :mol:’e t b) }'al\'e clearance Readjust.
c) Feil ved brennolje- Juster eller skift incorrect.
pumpen. pumpe, c) Injection pump defective. | Readjust or
d) Darlig kompresjons- Overhal motor. replace.
trvkk. d) Poor compr. pressure. Overhaul.
For hoyt a) Feil ved brennolje- Juster eller skift High tuel a) Injection pump defective. | Readjust or
brennolje- pumpen. pumpe. consumption replace.
forbruk - - : -
b) Feil ved brennolje- Skift dyser. b) Inj. nozz. defecuive Replace.
dysene. - . -
¢} Injection timing Retime.
c) Feil innsproeytnings- Korriger inn- incorrect.
tidspunkt. sprovinings-
tidspunkiet. d) Wrong l‘\'p? of fuel. Change fuel.
d) Feil type brennolje. | Skift e) Poor compr. pressure. Overhaul
|_brennolje. Engine a) Unsufficient coolant. Fill 10 correct
e) Darlig kompresjons- Overhal motor. overheated level.
trykk. b) Unsufficient lubeoil Fill to correct
Motor blir a) For lite vann. Enerfyll. level.
tor varm b) For lite smereolje. Etterfyll. ¢) Drive belt too loose. Retighten belt.

¢) Drivrem for slakk.

Stram remmen.

d) Termostat sitter fast. Skift
termosiat.
e) Innspreyiningstids- Juster.
punkt feil.
f) Vannpumpen defekt. Skift eller
overhal.

g) Lekke forbindelser.

Tett lekkasjer.

h) Feil ved dysene.

Skift dvser.

d) Thermosiat sticks. Change
thermostar .

e) Injection timing Retime.

incorrect.

f) Water pump defective. Change or
overhaul.

g) Leaky waler connections. | Retighten
connections.

h) Inj. nozz. defective. Change

nozzles.




Feilsekingsskjema forts.

o
i)

FEIL ARSAK RAD FAULT CAUSE REMEDY
Motorbank a) Slitte lagre. Overhal. Excessive a) Worn bearings. Overhaul.
b) Hengende ventiler. Overhal n?lse b) Sticking valves. Overhaul
topplokk. cylinder head.
) Brukket ventilfjzr. Overhal ¢) Broken valve springs. Overhaul
topplokk. cylinder head.
d) Innspreytningstids- Juster. d) Inj. timing Retime.
punki feil. incorrect.
e) Feil ved dysene. Skift dyser. e) Inj. nozz. defective. Retime.
Motor a) Venuil sitter fast. Overhal Engine starts, | a) Sticking valves. Overhaul
starter og . topplokk. stops cylinder head.
stopper b) Feil tomgangsinnstilling. | Juster b) Idling speed Readjust.
lomgang. too low,
¢) Luft eller vann i Luft sysiemet, c) Air or water in fuel. Bleed air or
brennsysternet. 1app ut vann. drain water.
d) Stoppkontroll feiljustert. | Juster. d) Stop control out of Reposition.
ition.
e) For lite brennolje pa Fyll brennolje position
1anken. og luft e) Lack of fuel. Fill fuel tank or
systernet. ' open cock.
) Motor for varm, La motor kjole f) Engine overheated, Let engine cool
hengende stempler. ned, ek belast- sticking pistons. down. Increase
ning langsomt. load slowly.
FEILSOKINGSSJEMA: TROUBLE SHOOTING CHART:

FEIL ARSAK RAD FAULT CAUSE REMEDY
Motor har a) Lufielier vann i Luft systemet, Engine will a) Air or water in fuel. Bleed air or
ujevn brennoljen. tapp ut vann, not idie drain water.
fomgang - ~

b) Brennoljefilteret Skift filter. b) Fue) filter is clogged. Change filier.
tilstoppet. —
- ¢) Injection nozzles Change
c) Feil ved dysene. Skift dyser. defective. nozzies.
d) Feil ved brennolje- Juster eller skift d) Injection pump Adjust or
pumpen. pumpen. defective. change pump.
e) Lekke eller fastsittende Overhal e) Leaky or sticking valves. Overhaul
ventiler, topplokk. cvlinder head.
f) Feil ved regulator, Reparer eller ) Governor defective or Repair, change
hengende deler. skift. sticking parts. or relubricate.
Darlig a) For lite ventilklaring. Jusier ventiler. Poor a) Unsufficient valve Readjust.
kompresjon compression clearance.)
b) Lekke eller hengende Overhal b} Leaky or sticking valves. Overhaul
ventiler. topplokk. cviinderhead.
¢) Slitt sylinder, stempel Overhal motor. ¢) Worn cyl. piston or Overhaul
eller stempelninger. piston rings. engine.
d) Defekt toppakning. Skiftes. d) Cyl.head gask. defective. Replace




VINTEROPPLAG

Skal baten legges opp for vinteren, ber motoren beskyttes.
Skift olje 1 motor og gear.

FPress fett 1 nippel for geartettning HVP-25, se side 31.

bunnkranen og la motoren lepe pa tomgang 20 sek.

b e
or blase vannet ut av eksosslangen.

e

= [N

For ferskvannkjelt motor med lukket system, kan systemet
stda oppfyllt nar frostveske er tilsatt. GSe side 45.
Skal systemet temmes, ma eventuelt utvendig Kjelerer
blases tert, eller tappes for vann, se side 41.

Fase at s3jevannet er drenert ut av rerkjeleren i varme
veksleren, se side 53.
Gielder 1kke motor med utvendig kjelerer.

Lokk for impellerpumpen apnes og 1impelleren vippes ut.
Lokket sette pad igjen. Gearolje kjeleren (HVP-25)
temmes.

Gier motoren ren utvendig og flikk med motormaling
Hold motoren tildekket.

Tapp kondensvann av cljetank og fyll opp med brennolje.

Batteriet taes ut av baten, lades opp og lagres pa et tert
og frostfratt sted. Batteriet méd etterlades et par
ganger 1 lepet av vinteren.

UT AV VINTEROFPPLAG

Etter at baten er sjesatt skal motorens oppretting
kontrolleres igjden. Se side 15.

Mutrene for gummidempere tilftrelhkes godt.

Fer oppstart, felg fremgangsmaten pa cide 26.
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BESTILLING AV RESERVEDELER:

For bestilling av reservedeler vises til separat
reservedelsakatalog. Ved bestilling md alltid opplvses:

1. Motortype og motor nummer (se motorskilt fig 1)
2. Del navn og del nummer (reservedelskatalog)

3. Antall

4. Nevaktig adresse og ensket forsendelsemate
Reservedeler kan bestilles gJjennom vare forhandlere
eller direkte fra SABB MOTOR A.S.

Deler sendes med skip, flyfrakt, flypost eller
vanlig post over hele verden.

Forbehold om rett til endringer av spesifikasgjoner og
utstyr.



